











На Ладогу 


Там, г до начиналась легенда 
ныне воздвигнут монумент г 
След автомобильных колес, 
проложенный по подножью 
будет вечно напоминать нам 
защитников города Ленина. 

оессмертный подвш 
партии, продемонстрирова 
чайшкм испытанием и 
обеспечил несокрушимое е 
иомики, шсокое развитие 


Фото В I Ширшова 


В этом номере с воспоминаниями 
выступают герои ледовой дороги 
(стр. 6 — 8). 


I под руководством Коммунистической 
ной войне. Эта война явилась и тяг* 
юй победой потому, что социализм 
и невиданную мобильность его эко- 
воинов и военачальников. 


л> дня рождения Владимира Ильича Ленина» 







Наша Родина а праздничном убранст- 
ве. Еще не отшелестели на весеннем 
ветру стяги Первомая» а на площадях и 
улицах городов и сел появились алые 
полотнища в честь великой Победы. Лю- 
лЗД всей планеты отмечают 25-ю годов- 
ину разгрома германского фашизма 
как событие всемирно-исторического 
значения» как светлый праздник прог- 
рессивного человечества. Победа Со- 
ветского Союза в Великой Отечествен- 
ной войне и сегодня продолжает ока- 
зывать громадное воздействие на ход 
исторического развития. Наш народ» его 
героические Вооруженные Силы» руко- 
водимые Коммунистической партией, 
отстояв свободу и независимость Роди- 
ны, сохранили и упрочили тем самым 
оплот социализма, базу всего освободи- 
тельного движения. 

В результате разгрома гитлеровской 
Германии и милитаристской Японии, осу- 
ществления Советской Армией своей 
освободительной миссии изменились 
судьбы многих народов. В ряде стран 
Европы и Азии создались благоприятные 
условия для успеха социалмстических 
революций, что привело к образованию 
мировой системы социализма. На новую 
ступень поднялось международное ком- 
мунистическое и рабочее движение, не- 
виданного размаха достигла националь- 
но-освободительная борьба народов. 
Общее соотношение социально-полити- 
ческих сил на мировой арене измени- 
лось в пользу социализма. 

Встречая нынешнюю весну, мы вспо- 
минаем весну тысяча девятьсот сорок 
пятого. 3-я гвардейская танковая армия, 
в которой мне тогда довелось служить» 
в двадцатых числах апреля ворвалась с 
юга в Берлин и вела ожесточенное сра- 
жение. Утром 2 мая гарнизон Берлина, 
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Маршал Советского Союза 
И. И. ЯКУБОВСКИЙ, 
Первый заместитель 
Министра обороны СССР, 

Г лавнокоман дующий 
Объединенными 
вооруженными силами 
государств — участников 
Варшавского Договора, 
дважды Герой Советского Союза 


разгромленный войсками 1-го и 2-го Бе- 
лорусских и 1-го Украинского фронтов, 
прекратил сопротивление. Над повержен- 
ным рейхстагом развевалось Знамя Побе- 
ды, водруженное 30 апреля. Москва от 
имени Родины салютовала доблестным 
воинам. 

Одкако для многих из нас взятием 
Берлина бои не закончились. По прика- 
зу Верховного Главнокомандования вой- 
ска 1-го, 2-го и 4-го Украинских фрон- 
тов должны были разгромить группу 
армий «Центр» и главные силы группы 
армий «Австрия» общей численностью 
■около миллиона человек, находившиеся 
на территории Чехословакии. Стремясь 
оказать действенную помощь братскому 
чехословацкому народу» "разгромить по- 
следнюю стратегическую группировку 
врага и полностью освободить Чехосло- 
вакию, советские войска перешли в стре- 
мительное наступление. В результате 
молниеносного удара 4-я и 3-я гвардей- 
ские танковые армии 1-го Украинского 
фронта на рассвете 9 мая вступили в 
Прагу. В тот же день в нее вошли под- 
вижные войска 2-го и 4-го Украинских 
фронтов. Победой в Пражской опера- 
ции, разгромом остатков гитлеровских 
войск закончилась война в Европе. 

Там, на территории Чехословакии, мы, 
советские тонны, тогда пережили по- 
особому радостные дни, при воспоми- 
нании о которых и сейчас взволнованно 
бьется сердце. «Победа!», «Свобода», 
«Наздар, Советская Россия!», «Слава со- 
ветским братьям!» — эти восклицания 
слышались всюду. И всюду — песни, 
море цветов. Наши танки превращались 
буквально в гигантские клумбы. Креп- 
кие рукопожатия, объятия совсем не 
знакомых, но близких людей. 




6 те майские дни 1945 года волна ра- 
дости и ликования охватила народы мно- 
гих стран мира. Победу над фашизмом 
торжественно праздновали на разных 
материках и континентах. 

Люди Земли с чувством глубокой при- 
знательности славили и славят Совет- 
ский Союз» его Вооруженные Силы, на 
долю которых выпала главная тяжесть 
борьбы против фашистских агрессоров. 

Говоря об этих днях всенародного ли- 
кования, мы мысленно возвращаемся и 
к началу гигантской схватки с ударными 
силами империализма. Вновь как бы 
проходим по огненным дорогам Вели- 
кой Отечественной войны. Для нашей 
страны эта война явилась суровейшим 
испытанием. 22 июня 1941 года никогда 
не изгладится из памяти нашего народа. 
Вероломно нарушив договор о ненапа- 
дении, фашистская Германия внезапно 
начала военные действия. 190 гитлеров- 
ских дивизий (5,5 миллиона человек), поч- 
ти 5 тысяч самолетов, свыше 3700 тан- 
ков, более 47 тысяч орудий и миноме- 
тов обрушили удары на советские вой- 
ска, на наши города и села. В тяжелый 
час испытаний Коммунистическая партия 
подняла советских людей на священную 
Великую Отечественную войну. В неви- 
данно короткие сроки страна преврати- 
лась в единый боевой лагерь. Все на- 
роды нашей многонациональной Родины 
еще теснее сплотились вокруг ленинской 
партии коммунистов. 

Следуя ленинскому указанию «Раз 
война оказалась неизбежной — все для 
войны». Центральный Комитет нашей 
партии. Советское правительство возгла- 
вили усилия всего народа по перестрой- 
ке жизни и работы на военный лад. 






Не ставя задачей полностью раскрыть 
ход титанической борьбы на фрон- 
те и в тылу г хочу еще и еще раз под- 
черкнуть величие беспримерного под- 
вига советского народа и его славных 
Вооруженных Сил, свершенного ими в 
годы Великой Отечественной войны. 

Несмотря на неудачи ее начального 
периода, отпор советских войск враже- 
ским полчищам нарастал с каждым 
днем. Никогда не изгладятся из нашей 
памяти героическая оборона брестской 
крепости, Севастополя, Одессы, Ленин- 
града, гигантские битвы под Москвой, 
Сталюіградом». & оборонительных сра- 
жениях наша армия обескровила войска 
противника, а затем, нанеся им целый 
ряд сокрушительных ударов, перешла в 
решительное наступление. 

Мне хорошо памятны исключительные 
по сиоему драматизму, по огневой мо- 
щи, массированному применению техни- 
ки, оперативному и стратегическому 
мастерству советского командования 
битвы под Сталинградом, на Курской 
дуге, за Днепр, Правобережную Украи- 
ну. Испепеленная пламенем, пропитан- 
ная кровью, развороченная взрывами 
наша земля и сейчас еще сохраняет сле- 
ды тех ожесточенных сражений. Сотни 
и тысячи наземных, воздушных и мор- 
ских боев и операций решали судьбу 
Родины. Неувядаемой славой овеяны 
знамена Советских Вооруженных Сил 
при освобождении Прибалтики, Украи- 
ны, Белоруссииг Молдавии, в битве за 
Кавказ, на Висле и Одере, в сражениях 
под Варшавой, Будапештом и Веной, в 
Берлинской и Пражской операциях. 

Празднуя 25-летие Победы, мы отдаем 


должное усилиям многих народов, уча- 
ствовавших в борьбе против фашизма. 
Советские люди помнят, как плечом к 
плечу с нашими воинами героически 
сражались против общего врага союз- 
ные войска Польши, Чехословакии, Юго- 
славии, а на завершающем этапе вой- 
ны — войска Болгарии, Румынии, Венг- 
рии. Не забываем мы и о том вкладе, 
который внесли в достижение победы 
наши бывшие союзники по борьбе с 
фашизмом, а также участники движения 
Сопротивления. 

Бесспорно, эти факты заняли достой- 
ное место в истории. Но решающую 
роль в разгроме фашистской Германии 
сыграли советский народ, его Вооружен- 
ные Силы. На протяжении всей Великой 
Отечественной войны советско-герман- 
ский фронт был главным фронтом вто- 
рой мировой войны. Именно здесь бы- 
ли разбиты основные силы фашистской 
коалиции — *07 дивизий. 

Многие фальсификаторы истории, как 
западногерманские, так и американские, 
выполняя социальный заказ своих им- 
периалистических хозяев, пытаются рас- 
сматривать победу нашей армии как 
следствие различного рода случайно- 
стей, а поражение Германии сваливают 
то на Гитлера, который «совершал од- 
ну ошибку за другой и не слушался ум- 
ных сонетов генералитета», то на суро- 
вую русскую природу. Иные фальсифи- 
каторы умаляют роль Советского Союза 
во второй мировой войне и возвеличи- 
вают значение вооруженных сил США. 
Но кому не ясно, что вся эта злобная 
писанина преследует одну цель: скрыть 
от общественного мнения пороки аван- 



Весна 1945 года. Танки с десантом мо- 
тострелков под командованием капитана 
В. Анциферова продолжают наступление. 

Фото М. Редькина (ТАСС) 


тюрдотичесгюй фашистской военной д<Ѵ... 
трины, реабилитировать нацистский 
нералитет, который в новых условиях, 
якобы, сможет «переиграть» войну, 
взять реванш за поражение в войне ми- 
нувшей. 

Напрасно стараются господа фальси- 
фикаторы! Наша победа над фашизмом 
была предопределена. На полях жесто- 
чайших сражений, которые продолжа- 
лись 1418 дней и ночей, полностью проя- 
вились преимущества советского обще- 
ственного и государственного строя над 
капиталистическим. Сбылось высказан- 
ное В. И. Лениным предвидение: «Ни- 
когда не победят того народа, в кото- 
ром рабочие и крестьяне в большинст- 
ве своем узнали, почувствовали и уви- 
дели, что они отстаивают свою. Совет- 
скую власть — власть трудящихся, что 
отстаивают то дело, победа которого им 
и их детям обеспечит возможность поль- 
зоваться всеми благами культуры, все- 
ми созданиями человеческого труда». 

В победа над гитлеровской военной 
машиной, как і зеркале, отразилась не- 
одолимая сила идей марксизма- ленин д 
ма. Могучим источником победы явили ' 
дружба и братство народов СССР, неру- 
шимое единство армии и народа, проч- 
ность советского тыла. 

Испытанным вождем советских людей, 
их вдохновителем и организатором в 
годы войны, как и а мирное время, яв- 
лялась наша славная Коммунистическая 
партия. На фронте и в тылу, на терри- 
тории, оккупированной фашистскими за- 
хватчиками, — всюду партия выступала 
как единая, мобилизующая и направляю- 
щая сила. К этому она была подготовле- 
на всей историей своего развития. Встав 
у руля Советского государства, партия 
неизменно руководствовалась бессмерт- 
ным учением В. И. Ленина о защите со- 
циалистического Отечества. «Коммун и« 
сты, вперед!» — этот вдохновляющий 
призыв звучал всюду, где надо было 
поднять людей в атаку, выстоять, побе- 
дить. К концу нойны более 60 процен- 
тов состава партии было на фронте. Ком- 
мунистическая партия была действитель- 
но сражающейся. 

Героизм наших воинов на фронте был 
поистине массовым. Более семи миллио- 
нов участников Великой Отечественной 
войны награждены орденами и медаля- 
ми. Свыше одиннадцати тысяч шести- 
сот самых отважных удостоены высшей 
степени отличия — звания Героя Совет- 
ского Союза, из них более 70 процен- 
тов коммунисты, 11 процентов — ком- 
сомольцы. 

Среди тех, кто героически сражался 
на фронтах за свободу и независимость 
нашей Отчизны, — миллионы кем со мол ь- 
цев и молодежи, которые получили не- 
обходимую военную подготовку в ра- 
дах военно-патриотического общества — 
Осоавиахима. Еще до войны в оборон- 
ных кружках, на курсах и в клубах они 


Берлин. Май 1945 года. Советские тан- 
кисты празднуют победу над фашистской 
Германией. 

Фото М. Редькина 

(из архива Центрального музея 

Вооруженных Сил СССР) 


* 


учились метко стрелять, метать грана- 
ту, изучали мотор, садились за руль ав- 
томобиля, трактора, за штурвал само- 
лета, прыгали с парашютом. Смолоду 
привыкли они связывать свою судьбу с 

- ООН Родины, упорно готовились к 
ооружшмой защите. И когда этот 
^ г настал, молодые патриоты с честью 
выполнили свой долг. Более ьОО осоав на- 
химовцев удостоены высокого звания Ге- 
роя Советского Союза. 

В числе героев войны, ев беззаветных 
тружеников мы называем танкистов и 
пехотинцев, летчиков и моряков, артил- 
леристов и саперов, связистов и развед- 
чиков... Важную боевую работу выпол- 
няли и наши транспортники, в частности, 
военные автомобилисты. Всем участни- 
кам минувшей войны известно, сколь- 
ко смертельных опасностей подстерега- 
ло водителей на расхлестанных фронто- 
вых дорогах. Но какими бы трудными и 
опасными ни были задания автомобили- 
стам, они их выполняли с честью. Боль- 
шие перевозки войск, особенно при пе- 
регруппировках, подвоз всего необхо- 
димого для боя и жизни, обеспечение 
маневра артиллерии, действия в составе 
передовых моторизованных отрядов, 
эвакуация раненых — вот далеко не пол- 
ный перечень задач автомобильных 
частей и подразделений. Автомобиль- 
транспортом за годы войны было 
\ ин ввезено более 100 миллионов тонн 
различных грузов. Военные водители 
вместе с воинами других родов оружия 
мужественно ковали победу над врагом. 
Пятнадцати автомобильным частям были 
присвоены почетные наименования, ряд 
из них стал гвардейским. 

Подвиги воинов Советских Вооружен- 
ных Сил неисчислимы. В героическую 
летопись боевой славы вписали яркие 
страницы представители всех родов и 
видов оружия. И все они постоянно чув- 
ствовали на себе щедрую всенародную 
заботу, которая вдохновляла их на без- 
заветный ратный груд во имя победы. 

В труднейших условиях военного лихо- 
летья труженики нашего тыла, порой от- 
казывая себе даже а самом насущном, 
сполна обеспечивали воинов питанием и 
одеждой, первоклассным оружием и 
боівой техникой. На полях сражений 
воевало оружие, созданное всеми наро- 
дами нашей страны. Припоминаю, что 
освобождавшие Киев, Днепропетровск» 
Харьков, Донецк, Ворошиловград танки 
и самолеты носили имена Москвы и Ле- 
нинграда, Тамбова и Баку, Ташкента и 
Саратова, Тбилиси и Челябинска, і бой 
с гитлеровцами шли танковые колонны 
«Киев», «Советская Украина», «Колхоз- 
ник Сумщины»„ 91-й отдельной танко- 
вой бригаде, в рядах которой я воевал, 
были вручены 30 танков «Житомирский 
колхозник». Большая часть боевых ма- 
шин, поступившая в 1945 году в наш 6-й 
гвардейский танковый корпус 3-й гвар- 
дейской танконой армии, была построе- 
на на средства трудящихся. Женщины 
Южно-Казахстанской области (гор. Чим- 
кент) прислали воинам нашего корпуса 
36 танков. Мы получили также боевые 
машины, изготовленные на личные сбе- 
режения комсомольцев и молодежи 
Полташцины, трудящихся Молдавской 
ССР, Киева, Якутской АССР. 

Техника была замечательной. Она соз- 
давалась самоотверженным трудом на- 
ших танкостроителей. За время войны 
выпустили около 100 тысяч танков и 
САУ, то есть я полтора раза больше, 
чем Германия. Беспримерный энтузиазм 


проявили труженики артиллерийских, 
авиационных, судостроительных, автомо- 
бильных и многих других предприятий. 

Наш героический рабочий класс с 
честью справился с колоссальной труд- 
ности задачами, поставленными партией, 
выковал оружие победы. Не только по 
количеству, но и по качеству многих ви- 
дов оружия советская промышленность 
превзошла немецкую. Величайшую пре- 
данность Родине доказало наше колхоз- 
ное і’фшетьянство. Беззаветно трудилась 
во имя Отчимы советская интеллиген- 
ция. 

Легендарный подвиг советских вои- 
нов на фронте, славный подвиг труже- 
ников нашего тыла, героические дела 
партизан и подпольщиков не имеют 
равных себе в истории человечества. 

Победоносное завершение Великой 
Отечественной войны еще раз убеди- 
тельнейшим образом показало, что в 
мире нет таких сил. которые могли бы 


Западной Европе миллионные армии. 
Серьезную угрозу миру и безопасности 
в Европе представляет оживление нео- 
нацистских и реваншистских сил в ФРГ. 
Западногерманские реваншисты рвутся 
к ядерному оружию» стремятся пере- 
смотреть итоги второй мировой войны. 
Их территориальные притязания выходят 
далеко за пределы границ гитлеровско- 
го рейха 1937 года. 

В этих условиях укрепление обороно- 
способности Советского Союза, всех 
стран социализма есть объективная и 
жизненная необходимость. Наша Комму- 
нистическая партия, правительство, со- 
ветский народ, руководствуясь заветами 
В. И. Ленина о защите социалистическо- 
го Отечества, проявляют неустанную за- 
боту об укреплении Советских Воору- 
женных Сил. 

За послевоенные годы в результате 
поистине гигантских успехов советского 
народа в коммунистическом строитель- 
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сокрушить социализм, покорить народ, 
верный идеям марксизма-ленинизма, 
беспредельно преданный социалистиче- 
ской Родине, сплоченный вокруг ленин- 
ской партии. Итоги войны — суровый 
урок истории, грозное предостережение 
империалистическим агрессорам. 

Однако империалисты не отказались 
от политики военных авантюр. События 
последнего времени с еще большей си- 
лой подтвердили выводы международ- 
ного Совещания коммунистических и 
рабочих партий о том, что силы импери- 
алистической реакции продолжают вы- 
нашивать агрессивные планы, вдохнови- 
телем их является американский импе- 
риализм, который превратился в штаб 
антикоммунизма» в центр международ- 
ной реакции и милитаризма. На его чер- 
ном счету только за последние годы ■— 
вооруженная интервенция против Вьет- 
нама, Кубы, Панамы, Доминиканской 
Республики, военные провокации, актив- 
ная поддержка агрессии Израиля про- 
тив арабских государств. 

Созданный в 1949 году против сил де- 
мократии и социализма агрессивный Се- 
вероатлантический военный блок — НАТО 
уже израсходовал на гонку вооружений 
свыше триллиона долларов, начинил во- 
енные склады более чем 7 тысячами 
ядерных боеголовок, сконцентрировал а 


Сентябрь 1169 года. Воины братских 
армий на совместных учениях ^Одра — 
Ниса». Высадка десанта морской пехоты. 

Фото В . Мусаэльяна (ТАСС) 


стае, развития экономики наша армия и 
флоі оснащены могучим оружием и тех- 
никой, которые находятся на уровне со- 
временных требований, а их возросшая 
ударная сила и огневая мощь достаточ- 
ны, чтобы сокрушить любого агрессора. 
Ш Вооруженных Силах СССР сложился и 
окреп новый вид войск — Ракетные вой- 
ска стратегического назначения. Неузна- 
ваемыми стали Сухопутные войска. Они 
оснащен&і ракетно-ядерным оружием, 
мощными быстроходными танками, ар- 
тиллерией и другой новой боешой техни- 
кой. Неизмеримо увеличилась огневая 
мощь Сухопутных яойск, ударная сила и 
маневренность» резко повысились бое- 
вые возможности соединений и объеди- 
нений. Непрерывно совершенствуются 
Военно-Морской Флот, войска ПВО 
страны, Военно-Воздушные Силы, тыл 
Вооруженных Сил. 

Советские воины бдительно несут бес- 
сменную боевую вахту на земле, а воз- 
духе и на море. С высоким чувством дол- 
га перед Родиной овладевают они нау- 
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кой побеждать. На таких крупнейших 
учениях, как «Днепр», «Двина», явив- 
шихся боевым отчетом Вооруженных 
Сил перед партией, правительством и 
народом, на других учениях, проводи- 
мых совместно с братскими армиями 
стран — участниц Варшавского Догово- 
ра, личный состав продемонстрировал 
высокое воинское мастерство, надежные 
морально-боевые качества, готовность к 
защите социалистического Отечества, 
братских стран социализма. 

Последнее время учеба войск прохо- 
дила под знаком деятельной подготовки 
к 100-летию со дня рождения В. И. Пе- 
нина и 25-летию нашей победы в Вели- 
кой Отечественной войне. В армии и на 
флоте широкий размах получило социа- 
листическое соревнование. Родились 
многие и многие патриотические начина- 
ния. Выросли ряды отличников боевой и 
политической подготовки, подлинных ма- 
стеров военного дела. Увеличилось чис- 
ло отличных воинских коллективов, ум- 
ножились ряды классных специалистов. 

Наши воины всегда жили и живут еди- 
ными интересами со своим народом, не- 
разрывно связаны с ним, окружены его 
любовью, вниманием и заботой. Во 
всем этом — неисчерпаемый источник 
могущества Советских Вооруженных 
Сил. 

Нынче наши армия и флот — грозная, 
неодолимая сила. Они способны вести 
современные боевые действия в любых 
условиях. Их мощь умножается тем, что 
они развиваются в тесном сотрудничест- 
ве с армиями социалистических госу- 
дарств — участников Варшавского До- 
говора. 

Да, мы уверены в своей мощи. Высту- 
пая на международном Совещании ком- 
мунистических и рабочих партий. Гене- 
ральный секретарь ЦК КПСС товарищ 
Л. И. Брежнев говорил: «Наши Воору- 
женные Силы надежно защищают рубе- 
жи своей Родины, вместе с союзными 
армиями стоят на страже завоеваний 
братских стран социализма, на страже 
мира и безопасности народов». 

Перед лицом агрессивных устремле- 
ний империализма и опасности военного 
нападения страны социалистического со- 
дружества крепят свой нерушимый бое- 
вой союз. Варшавский Договор — это 
незыблемая крепость, несокрушимая 
преграда на пути империалистических 
агрессоров. 

Коммунистическая партия, правитель- 
ство, советский народ и впредь будут 
неустанно совершенствовать оборонное 
могущество нашего государства, повы- 
шать боевую готовность Вооруженных 
Сил, всемерно укреплять единство наро- 
да и армии, улучшать военно-патриоти- 
ческое воспитание трудящихся. 

В жное место в подготовке советских 
людей к защите своей Родины отводит- 
ся Добровольному обществу содействия 
армии, авиации и флоту — ДОСААФ 
СССР, объединяющему в своих рядах 
миллионы советских патриотов. 

С принятием нового Закона о всеоб- 
щей воинской обязанности неизмеримо 
>зросли задачи Общества, повысилась 
его ответственность за подготовку мо- 
лодежи к службе в армии и на флоте. 
На ^ДОСААФ возложено обучение юно- 
шей призывного возраста основам во- 
енного дела и военно-техническим спе- 
циальностям. 

высокая техническая оснащенность 
войск, сокращение сроков воинской 
службы с особой остротой ставят во- 


прос о повышении качества подготовки 
воина еще до того, как он наденет ар- 
мейскую форму. Это целиком относит- 
ся и к обучению автомобилистов. Надо 
добиваться, чтобы из стен автомотоклу- 
бов выходили люди, имеющие хорошие 
моральные и волевые черты, специали- 
сты, глубоко разбирающиеся в технике, 
умеющие уверенно ею управлять, обла- 
дающие крепкой физической закалкой, 
знающие основы военного дела. 

Подготовка молодежи к выполнению 
своей почетной гражданской . обязанно- 
сти — службе в Вооруженных Силах — 
является делом большой государствен- 
ной важности. 

Нет сомнения в том, что оборонное 
Общество, следуя славным патриотиче- 
ским традициям, опираясь на многочис- 
ленный общественный актив, основу ко- 
торого составляют ветераны войны, сол- 
даты, сержанты и офицеры, ушедшие в 
запас, успешно справится с возложен- 
ными на него задачами. 

...Праздник Победы! Сегодня вместе с 
нами его торжественно отмечают, как и 
25 лет назад, миллионы людей планеты 
Земля. Прогрессивное человечество 
чтит бессмертный подвиг советского на- 
рода и его Вооруженных Сил, которые 
спасли мир от коричневой чумы фашиз- 
ма. 

, всемирно-историческая победа в ми- 
нувшей войне была одержана нашей 
страной под знаменем Ленина. Верность 
ленинским идлем защиты социалистиче- 
ского Отечества, воплощение в жизнь 
военных заветов великого вождя явля- 
ются надежным условием дальнейшего 
укрепления оборонного могущества Со- 
ветского государства, 
к расцвете своих созидательных сил, 
все возрастающего международного ав- 
торитета встречает наша страна 25- летне 
Победы над фашистской Германией. 
Первые слова горячей благодарности и 
признательности советские люди обра- 
щает к Коммунистической партии — ор- 
ганизатору и .вдохновителю всех наших 
побед, к славным защитникам Родины. 

В этот день мы склоняем головы перед 
светлой памятью тех, кто геройской 
смертью пал в бою, защищая свободу и 
независимость нашего государства. Па- 
мять об этих беззаветных героях вызы- 
вает у нас не только чувство скорби. В 
нас всегда живет и большое чувство 
гордо сти за величие свершенного ими. 

Вместе с ветеранами войны священ- 
ное дело служения социалистической 
Родине продолжают ныне новые поко- 
ления молодых патриотов, верных свое- 
му долгу, славным традициям партии, 
народа, наших Вооруженных Сил. Совет- 
ские воины — пламенные патриоты, ин- 
тернационалисты, всегда готовы высту- 
пить на защиту своей горячо любимой 
Отчизны, на защиту великого социали- 
стического содружества. Советские Во- 
оруженные Силы вместе с армиями 
братских стран — участниц Варшавского 
Договора способны нанести сокруши- 
тельный удар любому агрессору, от- 
стоять дело социализма и коммунизма. 
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С пожелтевшей газетной страницы 
смотрит жизнерадостный юноша — от- 
крытое улыбающееся подо, ровный бе- 
лый ряд зубов, искрятся задором глаза. 
Эта фотография была в свое время на- 
печатана в газете 6-го гвардейского тан- 
кового корпуса «Боевой призыв», кото- 
рая рассказала о том, как командир тан- 
ка 1-34 младший лейтенант Александр 
Оськин и его экипаж первыми из совет- 
ских воинов сокрушили новые сверхтя- 
желые танки гитлеровцев. 

Указом Президиума Верховного Сове- 
та СССР от 23 сентября 1944 года в 
ле других отличившихся в боях на п 
ской земле высокого звания Героя Со- 
ветского Союза был удостоен А. Ось- 
кин. 

С тех гюр прошло больше четверти ве- 
ка. \ здакция «За рулем» связалась 
с преподавателем военной кафедры од- 
ного из московских вузов подполковни- 
ком Александром Петровичем Оськиным 
и попросила его вспомнить события тех 
дней, когда его танк вступил в нерав- 
ный поединок с фашистскими брониро- 
ванными чудовищами и вышел победите- 
лем. 


Лето -и осень 1944 года памятны мне 
многими событиями. Наш 6-й гвардей- 
ский танковый корпус вместе с други- 
ми соединениями, освободив от гитле- 
ровских захватчиков большую часть 
Польши, форсировал Вислу и вел оже- 
сточенные бои за расширение плацдар- 
ма на западном берегу в районе Сандо- 
мира. Фашистские же войска стремились 
во что бы то ни стало столкнуть нас в 
Вислу, — спешно подтягивали резервы, 
бросали в бой танки, самоходные уста- 
новки, артиллерию. 

Помню, в те дни пошли слухи, будто 
гитлеровцы намереваются в ближайшее 
время пустить в бой особо мощные тан- 
ки, производство которых держится в ог- 
ромном секрете. Разведка подтвердила, 
что действительно фашистское командо- 
вание собирается применить совершенно 
новые танки. А что они собой представ- 
ляют, в чем их сила, в каком количест- 
ве и где будут применены, никто тол- 
ком не знал. Да, откровенно говоря, тем 
из нас, кто днями и ночами находился в 
бою, особенно задумываться над этим и 
времени не было — то в атаку шли, то 
отбивали контратаки. 

В один из августовских вечеров мне 
передали приказ командира 53-й гвар- 
дейской танковой бригады полковника 
В. С. Архипова (впоследствии генерал- 
полковника танковых войск, дважды Ге- 
роя Советского Союза): выйти к насе- 
ленному пункту Оглендув, где гитлеров- 
цы силой до батальона с танками и ар- 
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тиллерией оказывали нам упорное со- 
противление. 

Собрал экипаж. Как сейчас помню, сто- 
ят передо мной механик-водитель стар- 
ший сержант Александр Стеценко, 
командир орудия сержант Абубакир 
/ ■ ^хайдаров, стрелок-радист сержант 
^Іссандр Грудинин и заряжающий 
младший сержант Алексей Халычев. Ре- 
бята асе как на подбор. Не раз мы уже 
побывали вместе в переплете. 

— Дело, — говорю им, — ответствен- 
ное и опасное — выбить гитлеровцев из 
Оглендува. Поэтому максимум собран- 
ности и осмотрительности. 

Тут подошли десантники — отделение 
автоматчиков во главе со старшим сер- 
жантом Леоновым. Им я тоже задачу по- 
ставил. 

.зревел мотор. Танк двинулся вперед. 
С другой стороны к Оглендуву должны 
были выйти танки соседнего подразделе- 
ния. Но когда мы приблизились к насе- 
ленному пункту, их в заданном месте не 
оказалось. Спустившись в лощину, ста- 
ли ждать. Напрасно. Видно, по каким- 
то причинам інаши машины задержива- 
лись. Начинать бой с целым гарнизоном 
одним танком было неосмотрительно. Я 
доложил командиру бригады обстановку. 
Ответ от него получил сразу же: 

Найдите удобное место, присталь- 
но наблюдайте за противником. В слу- 
чае чего действуйте самостоятельно. 

По лощине я вывел «тридцатьчетвер- 
ку» на скошенное поле, где стояли коп- 
ны соломы и необмолоченные снопы. 
Сгущались сумерки. По лощине потянул- 
ся туман. Оглендув, от которого мы бы- 
ли отделены довольно широким оврагом, 
стал еле виден. Замаскировав машину 
снопами, начали наблюдение. 

Приблизительно в полночь услышали 
какие-то отрывочные команды, мощ- 
ный гул двигателей, О том, что происхо- 
дило в ту ночь в Оглендуве, мы узнали 
значительно позже. 

... и. лету 1944 года один из крупней- 
ших танковых промышленников и кон- 
структоров доктор Порше по личному 
заданию Гитлера закончил разработку 
сверхтяжелого танка «Порше 205», на-* 
званного вначале «мышонком», а потом 
«королевским тигром». Это было гро- 
моздкое бронированное чудовище ве- 
сом в 68 тонн, длиной около семи мет- 


ров, шириной 3,7, высотой 2,9 метра. 
Появление «королевских тигров», по 
мысли фюрера и его ближайших воен- 
ных советников, должно было повлиять 
на ход войны. Местом, где «королевским 
тиграм» впервые предстояло проявить 
свою мощь, был избран Сандомирский 
плацдарм — обширная территория, заня- 
тая советскими войсками на западном 
берегу Вислы. 

В строжайшем секрете из сорока этих 
машин-гигантов был сформирован 501-й 
тяжелый танковый батальон. В ту па- 
мятную для меня ночь он прибыл в со- 
провождении подразделения эсэсовцев в 
Оглендув. 

В напряжении мы провели всю ночь. 
Забрезжил рассвет, но туман еще не 
рассеивался. Неожиданно гул моторов 
со стороны Оглендува стал нарастать, и 
показалась колонна машин, медленно 
ползших по дороге параллельно оврагу. 

— Товарищ командир, впереди танки 
типа «тигр», — доложил Мерхайдаров. 

— Вижу. Но на «тигров» вроде бы не 
похохеи, — отозвался я. 

— Может быть, «пантеры»? — вступил 
в разговор Стеценко. А потом сам же 
усомнился: 

— Нет, не «пантеры» — уж больно 
большие. 

Колонна все приближалась, изрядно 
растянувшись. На грязно-серых бортах 
передних танков уже ясно различались 
черные кресты. Вот головной танк оста- 
новился. За ним на некотором расстоя- 
нии стали другие машины, Я насчитал .их 
четырнадцать. Момент был подходя- 
щим — ганки стояли бортами прямо на- 
против нашей пушки. 

— По головному огонь I — скомандо- 
вал я. 

выстрел, за ним другой, третий. Через 
мгновение мы увидели, как пламя охва- 
тило первый танк. Еще выстрел, еще, 
еще! Новый факел вспыхнул по ту сто- 
рону оврага. Фашистские танки, стояв- 
шие в конце колонны, стали развора- 
чиваться и отходить. Одна из машин на- 
правила жерло орудия в нашу сторо- 
ну. Все теперь решали секунды. 

Наш выстрел опередил фашистов. 
Удар по гитлеровскому танку был точ- 
ным. Предрассветное утро озарилось 
еще одним факелом. 

Когда фашистские танки стали поспеш- 
но отходить, мы связались по рации с 
командованием бригады. К нам на по- 
мощь двинулись «тридцатьчетверки». 
Они пустились преследовать фашистов. 
К месту горящих вражеских машин при- 
ехали специалисты. Тут-то и выяснилось: 
оказывается, наш экипаж вступил в бой 
с «королевскими тиграми», на которых 
гитлеровцы возлагали столько надежд. 

Позднее один из «королевских тиг- 
ров», захваченный совершенно целым и 
невредимым, был доставлен на выставку 
трофейной техники, которая была откры- 
та в московском Парке культуры и отды- 
ха имени Г орького. Многочисленные по- 
сетители узнали здесь, как советские 
танкисты сокрушили сверхмощные бро- 
нированные чудовища и похоронили 
вместе с ними надежду гитлеровцев на 
перелом в ходе войны. 

Сегодня, отмечая 25 лет победы над 
гитлеровской Германией, я с гордостью 
думаю о моих боевых товарищам, о вои- 
нах, не знавших страха в борьбе с нена- 
вистным фашизмом. 

Гвардии подполковник А. ОСЬКИН. 

Герой Советского Союза 
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Люди старшего поколения и теперь 
еще помнят популярную песню: 

Возьмем винтовки «новые — — 

На штык флажки, 

И с пеон ею 

в стрелковые 
Пойдем кружки... 

Задолго до гитлеровского нашествия 
на » ішу страну их были десятки тысяч, 
этих кружков, клубов, где миллионы со- 
ветских людей изучали военное дело. И 
не только стрелковое оружие. Автомо- 
биль, трактор, мотоцикл, самолет, мо- 
торная лодка — - все, что имело отноше- 
н а и военному делу, влекло молодых 
патриотов, готовящихся к вооруженной 
защите завоеваний Октября. 

Отмечая 25-летие разгрома герман- 
ского фашизма, мы обращаемся к стра- 
ницам летописи предшественника 
ДОСААФ — Осоевиахима, который сыг- 
рал важную роль в подготовке населе- 
ния к обороне страны и внес достой- 
ный вклад в дело победы над врагом. 


ѵ - г- >■"' • а « ;ісі ^.ОВаТ- 

СКОИ власти более 11 миллионов трудя- 
щихся прошли военную подготовку в си- 
стеме всеобщего обязательного военного 
обучения (Всевобуча), введенного по 
инициативе В. И. Ленина. 

...Первой общественной организацией, 
ставившем своей целью содействие обо- 
роне страны, было ВНО ■ — 'Военно-науч- 
ное общество, созданное по предложе- 
нию .выдающегося советского полко- 
водца М В. Фрунзе а онтябре 1920 го- 
ра при Военной анадемии (ныне анаде- 
мня имени М„ В. Фрунзе). Задачи его бы- 
ли сформулированы так: изучение опы- 
гражданской войны, содействие под- 
готовке тыла страны н обороне, прив- 
лечение гражданских научных сил к де- 
лу технической помощи Красной Армии, 
год от года расширялись функции ВНО 
росли его ряды. Око занималось не толь- 
ко военно-научной работой, но и созда- 
вало стрелковые тиры, отряды химиче- 
ском обороны, военно-научные институ- 
ты, вовлекая тысячи трудящихся в во- 
енную подготовку. 

...На Всесоюзно л съезде ВНО, состоя в- 

Обш^гт^ МЭрте ~ 1926 года * 6ь,ЛО издано 
5° содействия обороне страны 

і )• К концу года оно объединяло 310 
™сяч советских граждан, организовало 
7360 уголков обороны, 7200 кружков во- 
енных знании. 

•* # ® марте 1923 года образовалось Доб 
ровольное общество друзей Воздушного 
флота (ОДВФ). Оно успешно распростра- 
няло миационные знания, помогало мо- 
лодежи овладевать самолетом, плане- 


Лродолжеиие - 


на стр. 10 





Преградой пред нами 
Снаряды свистели, 

Но путь был — 

В родной Ленинград, 
Вставали навстречу 
Пурга и метели. 

Но воля не знала 
Преград. ♦ 

Мы спать забывали, 
Мы есть забывали 
И с грузами мчались 
По льду, 

И в варежке стыла 
Рука «а штурвале. 
Смыкались глаза 
На ходу. 

Снаряды и бомбы 
Над нами свистели, 
Но жил наш родной 
Ленинград. 

Пургу и метели — 
Мы все одолели 
И мчались, не зная 
Преград. 


Оки собрались в одном из залов Дома обороны Леммн- 
грідомого горкома ДОСААФ. Неумолимо* время шло свое: 
изменило осанку, посеребрило сединой. Но никто, слоено бы, 
не замечает этого. Радуются встрече. Вспоминают, вспомина- 
ют, перебивают друг дру га. Всплывают боевые эпизоды, даты, 
драматические события и простые житейские, порой забав- 
ные. 

Вот о чем-то глубоко задумался Семен Ильич Метека. Ведет 
»штор#шіивый рассказ Максим Емельянович Твердохлеб, по- 
ложив на стол натруженные, со следами ожогов руки. Молча 
наблюдают за ним Александр Петрович Кендрик, Александр 

Данилович Тиха ноем ч. Рядом их друзья — водители А. П. Бойкин, 
П. Е. Кудрявцев, в. В. Кравченко, П, Г. Михайлин, А. А. Мар- 
ченко, В. И. Чапаев. Командиры вэвоээе, рот, батальонов, по- 
литработники!, секретари партийных, комсомольских органи- 


заций — А. Е. Белозеров, И. Е. Гришаноеич, М. В. Лялкало, 
А. Л. Пейсах, Ф. Д. Риймуеа, Г. С. Соболь, Д. П. Смирнов... 

Ладога. Родная Ладога. «Дорога жизни», Легендарная ледо- 
вая трасса! Сегодня эти слоев на устах ветеранов. Курсанты 
автомотоклубов ДОСААФ, будущие і воины-автомобилисты, 
присутствующие а зале, затаили дыхание. Для них, слышав ц 
грохот орудийных залпов лишь во время салютов, ладони 
эпопея — удивительная легенда. Но ветераны знают: они — 
достойны славы отцов, по первому зову готовы грудью встать 
на защиту советской Родины. 

К ним, молодым патриотам, будущим воинам, и были обра- 
щены воспоминания героев ладожской трассы, которых со- 
брала редакция «За рулем» совместно с Ленинградским гор- 
комом ДОСААФ и советом ветеранов Ладоги в преддверии 
25-летия победы Советского Союза над фашистской Герма- 

ГІРПігі* 


ДЛЯ РОДИНЫ, 
ДЛЯ ЛЕНИНГРА 






И. Е. Гришанович. Чтобы оценить зна- 
чение автомобильной дороги, проложен- 
ной но льду Ладожского озера, вели- 
чие подвига воинов-водителей и всех лю- 
дей, обслуживавших трассу, -надо пред- 
ставить положение, в котором оказался 
Ленинград и ленинградцы. 

А. Е. Белозеров. К сентябрю 1941 года 
вражеским войскам ценой огромных по- 
терь удалось перерезать главную линию 
Октябрьской дороги и шоссе Москва — 
Ленинград. Были потеряны и другие 
коммуникации. 

В ноябре гитлеровские войска пере- 
шли к осаде города. Над ним нависла 
черная тень блокады. В осаде оказа- 
лось более 2,5 миллиона жителей, из них 


около 460 тысяч детей. Запссы продо- 
вольствия таяли. А впереди — зима. 

А. П. Кендрик. После ранения мне до- 
велось бывать в Ленинграде. Картина 
было тяжелой. Булочные закрыты. Лю- 
ди в огромных очередях жмутся друг к 
другу. Кругом ветер, холод. 125 грам- 
мов, а рабочим 250 граммов на че- 
ловека — сырого, с примесями хлеба. 
Я видел первые окоченевшие трупы лю- 
дей, умерших голодной смертью, их за- 
носило снегом. 

И. Е. Гришанович. Да, в ноябре умерло 
больше 11 тысяч человек. Требовалась 
экстренная помощь городу. Вся страна 
волновалась за судьбы ленинградцев. О 
них беспокоились ЦК ВКП(б), Ставка 
Верховного Главнокомандования, управ- 
ление тыла Красной Армии. По инициа- 
тиве Центрального Комитета нашей пар- 
тии каждая республика, каждые область, 
край взяли на себя конкретные обяза- 


тельства по снабжению Ленинграда. Из 
государственных фондов были выделены 
дополнительные средства. По стране ор- 
ганизован всенародный сбор теплой 
одежды, обуви и продовольствия. 

К сожалению, грузы, которые посы- 
лала страна городу-бойцу, задержива- 
лись ка перевалочных базах и железно- 
дорожных линиях восточнее Ленинграда. 
Транспортная авиация и Ладожская фло- 
тилия іне справлялись с перевозками. 

М. Е. Твердохлеб. Если мне память не 
изменяет, 15 или 16 ноября навигация на 
Ладоге совсем прекратилась. Прекрати- 
лась на три недели раньше обычного — 
такой ранней и холодной была зима 
1941-го. Город остался без хлеба, без 
топлива. В это суровое время Государ- 
ственный Комитет Обороны принял ре- 
шение 'проложить автомобильную доро- 
гу по льду Ладожсиого озера. 



И. Е. Рришанович- 1942 
и 1969 г. 


В. В. Кравченко. 1943 г. и 1969 г. 


С. И. Матема. 1941 г. в 1969 г, 


А. Л. Пейсах. >1942 г. и 1969 г 
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А, Л. Пейсах. Тут собралась лишь ма- 
ленькая горстка ветеранов трассы. 
А ведь это было огромное хозяйство. 
Оно именовалось ВАД-101 — • Военно- 
автомобильная дорога № 101. Началь- 
ником ее стал заместитель начальника 
^шла Ленинградского фронта генерал 
М. Шилов, комиссаром — И. В. Ши- 
•чин. Непосредственно строил ледовую 
дорогу 88-й отдельный імостостроитепь- 
ный батальон. В помощь дорожникам на 
Ладогу пришли рабочие батальоны Ки- 
ровского, Ижорского заводов, завода 
«Большевик» и многих других предприя- 
тий и учреждений города. Прибыли так- 
же колхозники окрестных сел. 

Г. С. Соболь. Некоторые ледовую до- 
рогу представляют так: замерзла вода, 
подошли машины, спустились на лед и 
поехали. Нет. Сложнее все было. На 
трассе насчитывалось более 8 тысяч сол- 
дат и командиров. Как сейчас вижу 
старые бараки, наспех отрытые землян- 
ки, где размещались люди. Кипела 
стройка: вокруг звон пил, перестук топо- 
ров. Сооружались подъездные пути, 
склады и базы, различного рода построй- 
ки для пунктов обогрева, питания, техни- 
ческой и медицинской помощи. Готови- 
ли дорожные знаки, вехи, переносные 
щиты. Делалось и «многое другое. 

А. П. Бойкин. Девятнадцатого ноября 
л поселок Коккорево прибыл начальник 
Ленинградского фронта генерал 
Н. Лагунов. Его автомобиль спустил- 
ся на лед. А 22 ноября первая ко- 
лонна полуторатонных автомобилей 
ГАЗ-АА из отдельного автотранспортно- 
го батальона .майора >В. А. Лорчунова 
■проідла с 'восточного берега на запад- 
ный, доставив в Ленинград первые тонны 
муки. 


„ДОРОГА ЖИЗНИ“- 
ДОРОГА МУНІЕОТВА 


оказался в госпитале. Тонул не один 
я. Вот рядом сидят Семен Матека, Алек- 
сандр Тихонович, Максим Твѳрдохлеб. 
Они и тонули и горели. 

С. И. Матека. В песне, слоіжо, про 
нас: «и в воде мы не потонем и в огне 
мы не сгорим...». Но это теперь можем 
слова подбирать. Тогда иначе себя чув- 
ствовали. Первые рейсы были просто 
страшные. Неокрепший лед трещит, 
прогибается. Широкие трещины объез- 
жаешь. Вначале был приказ: ездить 
только с открытыми дверцами, а потом 
их совсем снимали. Мне действительно 
пришлось и гореть и тонуть. Но вот 
выжил. А «немало и погибло людей, 
техники, грузов — проваливались, ухо- 
дили под лед. Попадали под враже- 
ский огонь. 

Г. С. Соболь. Забегая вперед, скажу, 
что всего за первую зиму то льдах озе- 
ра и на грунтовых участках дороги бы- 
ло потеряно 1004 машины. 8 декабре 
лед окреп. Наряду с ГАЗ-АА, которыми 
первоначально (были укомплектованы 
подразделения, пошли трехтонные 
ЗИС-5. Поднялось скорость, увеличилась 
доставка грузов. Ледовую дорогу при- 
равняли к переднему краю. 

А. Е* Белозеров. 17-я отдельная авто- 
транспортная бригада, обслуживавшая 
ледовую магистраль, в декабре-январе 
имела девять батальонов. Кроме того, 
была усилена отдельными ротами и ко- 
лоннами. Техники гоже прибавилось. Ее 
доставляли из Москвы, Горького, Яро- 
славля, с Урала. Всего на ледовом 
участке работало уже около 4000 авто- 
мобилей. 

И. Е. Гришанов ич. Трудности, однако, 
не уменьшались. Активизировалась фа- 
шистская . авиация. Со стороны Шлис- 
сельбурга непрерывно била вражеская 
артиллерия. Чем лучше работала доро- 
га, тем яростнее были атаки гитлеров- 
цев. Да еще морозы. До сорока граду- 
сов. 



В. В. Кравченко. Шоферы называли 
его «Пронеси, господи...» 

Г. С. Соболь. Да, товарищи, Ладож- 
ская ледовая трасса требовала от лю- 
дей огромных усилий и -огромного му- 
жест іа. И этими качествами обладали 
советские люди. Центральной фигурой 
дороги был шофер. Я командовал ро- 
той в 390-м автобатальоне. Тут есть ав- 
томобилисты из других батальонов — 
385-го, 387-го, 388-го, 389-го. Все мы 
знаем, какой ценой обходился каждый 
рейс. О водителях так скажу: это на- 
стоящие герои. Они и слать забывали, 
и есть забывали, как правильно гово- 
рится в песне. 

А. Л. Пейсах. И эту помощь ленин- 
градцы ощутили сразу, как только на- 
чала действовать дорога. С 22 по 30 но- 
ября в город были доставлены первые 
800 тонн муки. Это было начало. Через 
месяц — 25 декабря ленинградцы по- 
лучили первую прибавку хлеба — 100 
граммов, в январе 1942 г. — вторую, в 
феврале — третью. В январе в среднем 
в сутки завозилось 1700 тонн муки, а 
феврале — более 3000 тонн. 

Г. С. Соболь. Хотел бы добрым сло- 
вом помянуть наши замечательные ма^ 
шины — ГАЗ-АА. Рассчитанные на пол- 
торы тонны, они броли по две с по- 
ловиной, а то и больше. Прострелен- 
ные, поизношенные, они продолжали 
работать. Когда я вижу наш любимый 
«газик», гогов стать перед ним на ко- 
лени. А водители пусть сами о себе 
расскажут. 



П. Е. Кудрявцев. Особенно опасным 
был девятый километр. 


А. П. Кондрин. В первую блокадную 
зиму ледовая трасса действовала боль- 
ше 1 50 дней, но у каждого из нас 
глубже всего запали в памяти первые 
рейсы. Ладога капризна. В конце но- 
ября лед еще местами перемещался, 
торосился, на нем образовывались тре- 
щины. Бывало, спускаешься с берега — 
сердце замирает: проедешь или про- 
валишься? Растерялся, оплошал — ги- 
бель. Со мной был такой случай. На 
рассвете заехал в трещину. Стал выби- 
раться, но не тут-то было; передние ко- 
леса машины все больше погружались 
в воду. Чтобы спасти автомобиль и му- 
ку, начал выгружать мешки. По пояс в 
воде. Свищет ветер, стынут ноги и ру- 
ки. Устал, хочется есть. Машину спа- 
сти не смог — ушла под лед. А сам 
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М, Е. Твердохлеб. Наиболее запомнив- 
шийся эпизод? Пожалуй, во г этот. В ка- 
нун Нового, 1942 года повез необыч- 
ный груз — мандарины для детей. Я 
понимал, сколько радости доставит ма- 
лышам этот подарок. Половину пути 
прошел нормально, а потом — непри- 
ятности: за машиной начали охотиться 
«мессеры». Пули прошили кузов, ветро- 
вое стекло, раздробили руль. Не пред- 
ставляю, как остался жив. Автомобиль 
все же довел, хотя и без рулевого ко- 
леса. Груз доставил вовремя. 

М. В. Ляпкало. Мы больше говорим о 
зиме 1941 — 1942 годов, но ледовая до- 
рога действовала и зимой 1943 года. 
Она, по сути дела, представляла собой 
передовую. Здесь сражались тысячи 
бойцов разных родов оружия. 

О моих друзьях-шоферах за послед- 
ние годы я накопил немало материала. 
Не забуду, как шла под лед машина 
Емельянова, как застревали в трещи- 
нах автомобили Андрейчука, Попова, 
Тихомирова, как попадали под бомбеж- 
ки и обстрелы водители Царенко, Че- 
беряко, Варламов, Шанцев, Сердюк, Ка- 
менев, Ляшенко, Косов, Овечкин, Во- 
ротников.. Разве может изгладиться из 
памяти подвиг солдата-комсомольца 
Саши Богомолова, которого мы похо- 
ронили на берегу Ладоги. Но ни гибель 
товарищей, ни вражеские бомбежки, ни 
метели и морозы не могли остановить 
работу на Ладоге. 


трудились самоотверженно. Совершить 
три-четыре рейса — это большой тру- 
довой подвиг, товарищи. Прикиньте: от 
Осиновца до Кобоны по прямой 30 ки- 
лометров. Каждый рейс — 60, три — 
180 километров. И каких! Без сна, под 
огнем врага. 

А. Д. Тихонович. Движение многорей- 
соіиков уже в первую зиму приобрело 
массовый характер. В большинстве эго 
были коммунисты. От них не отставали 
комсомольцы, которые создали комсо- 
мольские эшелоны в составе 6 — 10 ма- 
шин и совершали по два-три рейса в 
сутки. 

М. В. Ляпкало. Я хорошо знал началь- 
ника первого комсомольского эшелона 
Ивана Кудельского. Он великолепно уп- 
равлял автомобилем, умел организовать 
и увлечь людей. К концу первой зимы 
на трассе было создано 50 комсомоль- 
ских эшелонов. 

П. Е. Кудрявцев. В нашем 385-м авто- 
мобильном батальоне, как и во всех 
подразделениях, движение многорейсо- 
»иков также возглавили коммунисты и 
комсомольцы. Водители Невзгода, Су- 
хорукое, Корсуінов, Батаев, Копылов и 
другие совершали в сутки по три-четыре 
рейса. И я делал столько же. Хочу ска- 
зать о марте-апреле 1942 года, когда 
начались оттепели. Снег стал таять, по- 
верху на 50 — 60 сантиметров была 
сплошная вода, таившая не меньше 
опасностей, чем ноябрьские трещины и 


ДУША ДОРОГИ - 
КОММУНИСТЫ 

А. Е. Белозеров. В начале января 1942 
года Ленинградский обком партии об- 
ратился к работникам ледовой трассы 
со специальным письмом. Оно подняло 
людей на новые подвиги. Началось дви- 
жение за круглосуточную и многорей- 
совую работу, за экономию горючего 
и сбережение техники. 

И. Е. Гришанович. Инициаторы этого 
замечательного соревнования коммуни- 
сты Кондрин, Сердюк, Твердохлеб, 
Емельянов, Тиханович^ Тіишков, Бойкин, 
Матека, Кравченко, Царенко, Чикин и 
другие как перэую, так и вторую зиму 


воронки. 

В. В. Кравченко. Подсчитано: в пер- 
вую зиму за 152 дня Ладожской трассы 
автомобилисты наездили более 40 мил- 
лионов километров. 

А. Е. Белозеров. За дзе зимы водите- 
ли доставили в Ленинград свыше 600 
тысяч тонн грузов, вывезли из осажден- 
ного города 750 тысяч жителей. Мы, ав- 
тотранспортники, постоянно ощущали 
заботу Центрального Комитета партии, 
всего народа: получали технику, ору- 
жие, были снабжены всем необходи- 
мым. Это обеспечивало успех в труде и 
бою. 

Никогда не будут забыты подвиги во- 
дителей и всех воинов легендарной ле- 
довой магистрали. Вечно будет жить 
память об этом прекрасном проявле- 
нии патриотизма советских людей. 


ВЕТЕРАНЫ, ОТКЛИКНИТЕСЬ! 


Эту просьбу единодушно выразили члены совета ветеранов ледовой дороги. За 
шесть лет своего существования совет сделал многое: разыскал более 400 фронто- 
виков, создал для музея истории обороны Ленинграда богатейший альбом «Дорога 
жизни», готовит подробную историческую справку о героях легендарной трассы. 

Энтузиасты обращаются ко осем автотранспортникам — 'ветеранам Ладоги: сооб- 
щите свои адреса, расскажите о ратном труде на фронте и о послевоенной жизни. 



СТРОЧКА 
НА РЕЙХСТАГЕ 

Она появилась на одной из колонн 
поверженного рейхстага рядом с сотня- 
ми других надписей, начертанных совет- 
скими воинами-победителями. Строчк 
начинается так; «Здесь были из Лени и 
града майор Андреев, Охрименко, Ми- 
хайлин...» 

Один из ее авторов П. Г. Михайлин — 
среди участников встречи. 

П. Г. Михайлин. Когда наши войска, 
прорвав блокаду Ленинграда, погнали 
гитлеровцев с советской земли, двину- 
лись на запад и мы, аз то мобил исты. 

Хорошо помню и бои за Берлин. 8 
одном из последних рейсов везли снаря- 
ды танкистам. Как сейчас, вижу рассвет 
майского утра, шоссе, исковерканное 
бомбами и снарядами. 

В городе стрельба, бьюг пушки, сте- 
лется густой дым. От бессонной ночи 
слипаются глаза, немеют от усталости 
руки. На минуту останавливаюсь, разми- 
наюсь. И опять в путь. Наконец растя- 
нувшаяся колонна наших машин соби- 
рается вместе. С трудом разыскав тан- 
кистов, сгружаем снаряды. Потом коман- 
дир разрешает отдохнуть. Утром узна- 
ем радостную весть: гарнизон Берлина* 
капитулировал. Бои прекратились. Спе- 
шим к центру города. Майор Андреер 
старший сержант Охрименко м я лробрі 
лись к рейхстагу. Людей тут!.. Осматри- 
вая рейхстаг, каждый оставлял о себе 
память. 

— Давайте и мы что-нибудь напи- 
шем, — предложил я. — • Пришли-то сю- 
да от самой Ладоги! 

С большим трудом пробрались мы к 
. колоннам рейхстага. Снизу они были 
уже исписаны. Я предложил Грише Ох- 
рименко взобраться мне на плечи. Май- 
ор Андреев нашел кусочек гипса, подал 
Охрименко. 

— А что писать-то? 

Мы подумали. И вскоре на рейхста- 
ге появились слова о нас, ленинградцах. 

* * 

* 

Ветеран ладожской трассы Филипп 
Дмитриевич Раймуев, бывший секретарь 
партийной организации 390-го отдельно- 
го автомобильного батальона, ныне со- 
трудник ленинградского научно-'исследо- 
вательского института, не смог тогда на 
встрече друзей поделиться своими вос- 
поминаниями. Он прислал в редакцию 
«За рулем» письмо, в котором есть та- 
кие строки: 

«Мне хорошо знакомы Андреев, Ох- 
рименко и Михайлин. Вместе с ними я 
совершал трудные рейсы по «дороге 
жизни». В то суровое время мы служи- 
ли ів одном батальоне. Вместе мы кур- 
сировали на машинах по фронтовым до- 
рогам и вместе , дошли до Берлина. 

После войны майор Андреев демоби- 
лизовался, работал на одной из ленин- 
градских текстильных фабрик. Он умер 
в 1963 году. Григорий Охрименко тру- 
дится на Урале. Петр Михайлин — в 
Ленинграде. Он начальник цеха в про- 
изводственном объединении «Красная 
заря». Мы частенько видимся. Как и в 
молодости, он любит песни, особенно ту, 
нашу, ладожскую: 

Эх, Ладога, родная Ладога. 

Метели, штормы, грозная 

волна!.. 

Недаром Ладога родная 

«Дорогой жизни* названа.*. 




Воспитанники 

ДОСААФ 

на службе 

в армии 


* И| ’ Все тревоги внезапны. Внезапной бы- 
ла и эта. Около четырех часов утра в 
комнате дежурного раздался телефон- 
ный звонок, и с этой секунды четко от- 
лаженный механизм пограничной слу- 
жбы пришел в движение: раздались 
слова команды «В ружье!», следом 
хлопнула дверь в спальном помеще- 
нии, по коридору казармы торопливо 
протопали сапоги, и вот уже замерли в 
строю пограничники. Начальник за- 
ставы оглядел солдат. Приказ : вы- 
ехать на место нарушения государст- 
венной границы. 

Быстро выскакивают из казармы сол- 
даты-пограничники, бегут к машине, за- 
нимают места. С нимф командир груп- 
пы младший лейтенант Пучков. 

Взревел двигатель. Набирая скорость, 
машина помчалась в сторону границы. 
Водитель ефрейтор Пищулев отлично 
знал дорогу и охраняемый участок гра- 
ницы, не однажды водил свой БТР на 
выполнение заданий. Только что это за 
дорога — одно название: местность 
влево и вправо по флангам изрезана 
ложбинами, все заросло кустами. Тут 
днем гляди да гляди, а сейчас темень, 
рассвет еще не скоро. 

«Что там случилось сегодня? — ду- 
мает водитель. — Граница нарушена? 
А может тревога учебная? И такое ча- 
сто бывает». Холодный ветер врывает- 
ся в открытый люк, водитель напря- 
женно всматривается в набегающую 
под колеса колею. Небо впереди осве- 
тилось ракетой, за ней вспыхивает дру- 
гая, третья. Это дозорные указывают 
направление преследования. Нарушите- 
лю никуда теперь не скрыться... 

Ночной поиск окончен. Тревога была 
учебной, но пограничники действовали 
решительно, умело. Успеху подразделе- 
ния во многом способствовало мастерст- 
во водителя БТР. 

О службе Виктора Пищулева, о буд- 
нях границы мы узнали из писем ко- 
мандования. Пишут в автомотоклуб из 
разных частей. Кажется, можно при- 
выкнуть. Но каждый раз неизменно ис- 


пытываешь радостное волнение, когда 
получаешь письма, в которых расска- 
зывается то об одном, то о другом вос- 
питаннике клуба и кто-нибудь из пре- 
подавателей не без гордости скажет: 

— Молодцы! Настоящими орлами 
стали ребята. И начнутся воспомина- 
ния: откуда пришел паренек в автомо- 
токлуб, где работал, как учился. Пом- 
нится и мне тот день, когда военком 
Мотовилихинского района полковник 
Василий Трофимович Ишков беседовал 
с группой призывников, в которой был 
Виктор Пищулев. Полковник был при- 
дирчив, предупреждал: 

- — Стать шофером не просто. Учеба 
потребует и напряжения, и силы воли, 
так что подумайте, прежде чем ре- 
шить. 

Нет, не ошибся военком, когда в чи- 
сле других направил Виктора Пищу- 
лева в Пермский автомотоклуб 
ДОСААФ. Именно здесь рабочий па- 
рень впервые столкнулся с порядком, 
близким к военному. Строгий учебный 
режим в клубе, знакомство с уставами 
помогают формированию у юношей по- 
нятия о долге защитника социалисти- 
ческой Родины. 

Солдат начинается не только с того 
момента, когда надевает военную фор- 
му. Мужество будущий воин прини- 
мает как священное наследство от стар- 
ших. 

Отец Виктора Александр Владимиро- 
вич Пищулев, рабочий завода имени 
В. И. Ленина, прошел боевой путь 
фронтовика от битвы на Курской дуге 
до штурма Кенигсберга. Когда Пищу- 
левы — Александр Владимирович и 
Нина Васильевна — провожали сына на 
службу, наказывали: «Смотри, Виктор, 
хорошо веди себя, старайся, поддержи 
честь нашей фамилии». 

Отличившись на учениях, Виктор 
получил первую «лычку» на погоны и 
сразу написал домой: «Все хорошо, за 
меня не беспокойтесь, не подведу». 
Помнил все время родительский наказ. 

Виктор вырос в старой Мотовилихе, в 


Ефрейтор Виктор Пищулев. 


деревянном домике на одной из улочек 
знаменитой Вышки. Той самой Вышки, 
где горит огонь Вечной славы в память 
о героях революционных битв. Тут же 
рядом и школа № 57, где он учился во- 
семь лет. Еще школьником, пионером 
слышал рассказы о героизме, видел 
живых героев гражданской и Отечест- 
венной войн. 

До ухода на службу три года Вик- 
тор Пищулев стоял у станка. Здесь, на 
заводе имени В. И. Ленина он был чле- 
ном цехового комитета ВЛКСМ. 

. В толстом журнале с актами приема 
экзаменов значится курсант Пищулев 
Виктор Александрович, обучавшийся на 
шофера. А преподавателям и инструкто- 
рам автомотоклуба запомнился скром- 
ный трудолюбивый паренек. Внешне он 
ничем не выделялся: таких через их 
руки прошли сотни. Учился, как и все, 
без отрыва от производства» С утра спе- 
шил на завод, а закончив смену, — в 
автокііасс, и так каждый день почти 
полгода. Учеба давалась Виктору не 
всегда легко. Однако паренек оказался 
с характером, был внимателен на заня- 
тиях, прилежно работал в классе. Эту 
напористость Виктора Пищулева в уче- 
бе вскоре отмстил преподаватель авто- 
дела Иван Алексеевич Чарнцев, отдав- 
ший половину жизни подготовке води- 
телей для Вооруженных Сил. 

Піхсьѣіа, письма. Треугольные воин- 
ские штампы на конверте. Перечитыва- 
ешь их и всегда • стремишься предста- 
вить себе, каковы теперь твои воспи- 
танники, мысленно беседуешь с ребя- 
тами. Служат многие из них за тыся- 
чи километров, но Есе они связаны жи- 
выми нитями с нашим Уралом. Именно 
эти связи е родной землей помогают 
.советскому воину крепко держать в ру- 
ках управление боевой машиной, кото- 
рую вверил ему народ. 

Р. СТРЕЛЬНИКОВ, 
начальник областного 
г . Пермь автомотоклуба ДОСААФ 


2. «За рулем» № 5 
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ПО ЗОВУ отчизны 


Окончание. Начало — на стр. 5 


ром, парашютом, в мае 1924 года было 
создано третье добровольное общество — 
Общество друзей химической обороны и 
химической промышленности (Добро- 
химК 

...Новым крупным шагом в деле ук- 
репления обороноспособности Советского 
государства явилось создание Осоавиа- 
хима — результат слияния в январе 
1927 года Ааиахима (образованного ра- 
нее из ОДВФ и Доброхима) и ОСО в еди- 
ное Всесоюзное оборонное Общество. 

...Автодор — общественная организа- 
ция, действовавшая в 30-е годы, объеди- 
нял в своих рядах десятки тысяч энту- 
зиастов — автомобилистов, автомото- 
спортсменов. Автодор сыграл важную 
роль в распространении военно-техни- 
ческих знаний, развитии военно-техни- 
ческих видов спорта. 

...В одном из документов предвоенных 
лет читаем: «Центральный совет Осоа- 
виахима предполагает подготовить в те- 
иущем, 1940 году 15 тысяч юных авто- 
мобилистов и 5 тысяч мотолюбителей». 

...На Украине в 1939 — 1940 гг. ло ини- 
циативе членов Осоавиахнма — шофе- 
ров и трактористов Куликовской МТС — 
из механизаторов в республике стали 
комплектовать танковые экипажи. Они 
изучали устройство танка, его вооруже- 
ние, тактику боя г 

...Перед Великой Отечественной вой- 
ной в рядах Осоавиахнма насчитывалось 
13 миллионов человек, объединенных в 
329 тысяч первичных организаций. Раз- 
личным военным специальностям обу- 
чалось 2 миллиона 600 тысяч человек. К 
началу 1941 года было подготовлено 
около 400 тысяч водителей автомобилей, 
мотоциклистов, летчиков запаса, связи- 
стов, парашютистов. 

В первые же месяцы войны половина 
членов Осоавиахнма ушла на фронт. 

...28 августа 1941 года ЦК ВЛКСЕ4 при- 
нял постановление о подготовке совмест- 
ного Осоавиахимом водителей автомоби- 
лей для действующей армии и народно- 
го хозяйства. Предусматривалось соз- 
дание при первичных организациях Осо- 
авиахима на предприятиях, в автохозяй- 
ствах, гаражах УТС, автомотоклубах и 
автошколах широкой сети курсов. На 
курсы принимались юноши и девушки, 
достигшие семнадцати с половиной лет. 
Обучение проводилось без отрыва от 
производства и занимало от полутора до 
трех месяцев. 

,..В учебных подразделениях Осоавна- 
хима число общественных инструкторов 
по военно-технической подготовке в 
1942 году достигло 13 тысяч, а в 1944 го- 
ду — около 80 тысяч. 

...Только в Оренбургской областной 
организации Осоавиахнма за годы вой- 
ны было обучено свыше 1000 шоферов, 
2700 связистов, 117 тысяч стрелков. 

...Бесстрашными и умелыми воинами 
показали себя в боях с врагом воспитан- 
ники Оборонного Общества. Свыше 600 
из них удостоены высокого звания Ге- 
роя Советского Союза, многие тысячи 
награждены боевыми орденами и меда- 
лями. 

...Огромная патриотическая работа 
оборонного Общества в предвоенные го- 
ды и в годы Великой Отечественной вой- 
ны получила высокую оценку Советско- 
го правительства: 27 января 1947 года 
Указом Президиума Верховного Совета 
СССР Осоавиахим награжден орденом 
Красного Знамени. 

...В приветствии Центрального Коми- 
тета КПСС VI съезду ДОСААФ, состояв- 
шемуся в мае 1967 года, говорится: 

«Среди славных героев Великой Оте- 
чественной войны, чьи ратные подвиги 
всегда будут примером мужества, отва- 
ги и героизма для новых поколений, — 
немало воспитанников оборонного Об- 
щества. Многие из передовых воинов, 
которые ныне с честью несут службу в 
рядах Вооруженных Сил, также полу- 
чили первые уроки военного дела в 
организациях ДОСААФ». 



Закончились походы. Написаны и любовно оформлены отчеты. Сотни и\ 
посту) или в редакцию. И в каждом — где коротко, а где обстоятельно — * выра 
жен о глубокое удовлетворение виденным и узнанным в пути. Особенно богаты 
впечатления у тех, кто побывал в ленинских местах. 

Нелегкая задача стояла перед жюри — отобрать из нескольких тысяч уча- 
стников наиболее достойных награды. В прошлом номере мы сообщили лишь и 
фамилии. Сегодня — несколько подробнее о победителях. 

Первой мы назвали группу красноярских автолюбителей, которой руководил 
инженер В. Глебушкин. В двух походах на 11 автомобилях участвовало 44 тури 
ста. Они побывали в Шушенском, на строительстве Саяно-Шушенском ГОС, на 
Назаровской теплоэлектростанции и в других районах Сибири, в Туве. Участни- 
ки походов после возвращения рассказали о своих впечатлениях, подготовили 
стенд «По ленинским местам Сибири», демонстрировали кинофильм, снятый з 
пути. 


По маршруту, превышающему 16 тысяч километров, прошли на трех «Запо- 
рожцах» одиннадцать автотуристов из города Мирного Якутской АССР. Возгла- 
вил эту группу техник по обогащению полезных ископаемых активист ДОСААФ 
К. Николаев. Путь этой группы пролегал по Сибири, Уралу, Поволжью, Украине, 
Северному Кавказу. 

От берегов Невы до Шушенского — таков маршрут группы передовых ра- 
ботников Главленавтотранса. Ехали они на десяти «Волгах». В Ульяновске, Крас- 
ноярске и других городах ленинградцы обменивались опытом работы с местными 
автотранспортниками, проводили лекции, беседы о городе-герое на Неве, трудо- 
вых успехах земляков. Было что рассказать после возвращения домой шоферу 
Герою Социалистического Труда Ф. Краснову и другим участникам похода. 

Творческим поиском, интересными встречами, большой пропагандистской 
работой отличались походы, которые совершили на мотоциклах девяносто до- 
саафовцев Троицка под руководством методиста СТК А. Шишкина и председате- 
ля городского комитета оборонного Общества Б, Гассуля. О первом их походе 
рассказывалось в июльском номере «За рулем» за минувший год, второй прохо- 
дил по Уралу, ленинским местам Поволжья. 

На втором месте среди групп мотоциклистов — семеро калужан, прошедших 
под руководством В. Харитонова до Шушенского. Обратный путь их пролегал по 
Средней Азии, Казахстану, Поволжью. На третьем месте — группа шахтеров из 
Киселевска Кемеровской области, которую возглавил Г. Руденко. Огги совер- 
шили поход по Сибири, Поволжью и Казахстану. 

Интересным, впечатляющим был поход четырех автолюбителей из Сверд- 
ловска. Трое из них, в том числе и возглавивший поход В. Федосеев, — инженеры 
«Уралмаша». Они двинулись в путь после большой подготовительной работы, 
поставив своей целью познакомиться с тем, как используется продукция их за- 
вода в разных отраслях промышленности. Свердловчане побывали в Российской 
Федерации, Средней Азии и Казахстане, на Кавказе, в Крыму. В пути преодоле- 
ли несколько горных перевалов, ездили по трудным дорогам Памира, пробира- 
лись от колодца к колодцу по пустыне Каракум в районе Керки — Мары. 

Много повидал во время путешествия бывший шахтер из Караганды, сейчас 
пенсионер И. Дорошенко. Он и его жена на «Москвиче-401» были в Средней 
Азии, на Украине, в Поволжье. Посетили они Дальний Восток, Москву, Ленин 
град. О своих поездках шахтер не раз рассказывал и в пути и после возвращения 
домой. Внимательно слушали его и собравшиеся в порту города Корсакова (Са- 
халинской области) рыбаки, грузчики, учителя. Закончил он свою беседу так; 
«Торжество идей Ленина — в нашей с вами счастливой жизни. Вот я, шахтер, 
езжу на своей машине, чтобы повидать страну». 

Замыкает тройку прпзеров-автомобилиетов экипаж инженера Л. Серебрянни- 
кова из поселка Матросово Магаданской области, который путешествовал по 


На фото вверху — мототуристы из Троицка в Уфе, 
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Сибири, ''ралу, Поволжью. Участники похода посетили также ленинские места 
Москвы. 

М. Ширшшу из Желтых Вод Днепропетровской области присуждено пер- 
вое место среди мотоциклистов-одинсчек. Он на машине Минского завода совер- 
шил два похода общей протяженностью более 18 тьгсяч .километров. Участник 

« нувшей войны, командир взвода автоматчиков М. Ширнип во время боя за 
апешт в полуразрушенном доме обратил внимание на подшивку немецкой ил- 
люстрированной газеты за 1924 год, в которой было несколько фотографий В. И. 
■ енина. Он взял- фотографии в полевую сумку. И вот, спустя почти 25 лет, 
М. Ширнин решил передать дорогие для него реликвии Дому-музею В. К. Ленина 
и Шушенском. С маршрутной книжкой участника заочных соревнований он 
побывал в Сибири, Прибалтике, Ленинграде, Поволжье, в Москве. Умело исполь- 
зовал в пропагандистской работе материал, накопленный во время походов. 

С богатыми впечатлениями возвращался из походов машинист локомотива 
из поселка Мундыбаш Кемеровской области Г. Головацкий. О первой его поездке 
рассказывалось в августовском номере журнала за минувший год. Второе путе- 
шествие было вновь по Сибири, а также по Казахстану. У него немало интерес- 
ных наблюдений. Приведем лишь одну небольшую выдержку из отчета о посе- 
щении Красноярска : «Мне приходилось бывать в этом городе лет десять назад. 
То, что я увидел теперь, откровенно говоря, просто ошеломило. Город разросся, 
стал шумнее, оживленнее, ну и, конечно, моложе. Выросли новые кварталы жи- 
лых домов, корпуса заводов, всюду видны башенные краны... Движение такое, 
что кажется, все красноярцы сели на автомобили...» 

А вот третий призер — В. Уваров. Это преподаватель физвоспитания одной 
из средних школ Макеевки Донецкой области. В его туристском/ активе, как уча- 
стника соревнований, два похода. Первый — Украина — Москва — Ленинград 
— Псков. Второй — Украина — Северный Кавказ — Поволжье — Сибирь 
— Казахстан — Киргизия — Таджикистан — Азербайджан — Грузия. Нетрудно 
представить себе, с каким увлечением слушают ребята его беседы о путешест- 
виях. 

Учитывая, что в соревнованиях участвовало много автомототуристов, про- 
делавших большую работу во время путешествий и после возвращения домой, 
( іРи решило наградить дипломами еще семь групп автомобилистов и 17 групп 
Жюциклистов : группы автомобилистов, которыми руководили А. Чебыкии 
(Красноярск), П. Сычев (Магадан), С. Волкенштейн (Москва), С. Копылов (Томск), 
Б. Будников (Талды-Курган), А. Клопин (Свердловск) и В. Витерман (Киселевск, 
Кемеровская область); группы мотоциклистов: М. Ключников (Тула), А. Пача- 
лия (Феодосия), И. Макаров (Кемерово), И. Аткинази (Москва), М. Тюрин (Див- 
ны, Орловская область), А. Волошин (Вильнюс), С. Волков (Харьков), М. Маак 
(Таллин), В. Козловский (Рига), Р. Копылов (Чимкент), В. Наврозашвили (Тбили- 
си), Т. Филатов (Сумгаит), Ю. Гаранин (Красногорск), А. Рулев (Холмск, Саха- 
линская область), Н. Платов (Пенза), Н. Калягин (Пятигорск), В. Шумовский 
(Киев). 

Жюри решило также отметить дипломом группу Московского завода авто- 
тракторного электрооборудования (АТЭ-1) за массовость (79 участников) и рабо- 
ту, проведенную во время путешествия по маршруту Москва — Минск. 

В небольшой статье, к сожалению, нет возможности рассказать о всех, кто 
награжден специальными призами. Ограничимся лишь краткой характеристикой 
групп, чьи маршруты признаны наиболее интересными. Это тринадцать мото- 
циклистов судостроительного завода «Балтия» из Клайпеды Литовской ССР. Они 
прошли по местам Литвы, куда поступала и откуда распространялась ленинская 
газета «Искра». Затем — группа мотоциклистов учащихся Элистинского поли- 
техникума. Они совершили путешествие Элиста — Ленинград — Москва — Шу- 
шенское. В Ленинграде и Москве встречались со старыми большевиками, не раз 
слушавшими выступления В. И. Ленина. Записи об этих встречах, как и дру- 
гие материалы, собранные в пути, переданы организуемому при техникуме музею 
В. И. Ленина. 

И наконец, группа студентов втуза завода имени Лихачева. Они побывали на 
автомобильных заводах в Горьком, Запорожье, Кременчуге, Львове, Минске, Жо- 
дино, а также на строительстве автозавода в г. Тольятти. 

Скоро новый туристский сезон. По магистралям страны помчатся автолюби- 
тели, мотоциклисты. Желаем вам, друзья, счастливых стартов, интересных путе- 
шествий. 



Красноярские авто- 
любители переправля- 
ются на пароме через 
реку Чулым. 



Идет смотр 
спортивной и 
оііороішо-массо 
вой работы 


В городах и селах молодежь, комсо- 
мольцы, члены оборонного Общества все 
активнее готовятся к смотру-экзамену 
спортивной и оборонно-массовой работы. 
Большое место в смотре занимает воен- 
но-техничесная подготовка. Вот что рас- 
сказали нам секретарь комсомольской ор- 
ганизации Волгодонского химкомбината 
имени 50-летия ВЛКСМ Н. Русакова и сек- 
ретарь Нижнетагильского городского ко- 
митета ВЛКСМ И. Степанов о том, с ка- 
кими показателями комсомольцы, досаа- 
фовцы идут к смотру. 


К стартам готовы 

Город Волгодонск, можно сказать, не 
вышел еще из комсомольского возраста — 
среди жителей много молодежи. К приме- 
ру, на нашем химкомбинате работает око- 
ло полутора тысяч юношей и девушек. 
Как мы готовимся к предстоящему смо- 
тру-экзамену по военно-техническим ви- 
дам спорта? 

В минувшем году на комбинате с успе- 
хом прошла спартакиада, в которой на- 
ши автолюбители выступали в соревнова- 
ниях по фигурному вождению. Позаботи- 
лись и о материальной базе, дополни- 
тельно приобрели мотоциклы, оборудова- 
ли классы для занятий кружков. Один- 
надцать военно-технических специально- 
стей изучают сегодня молодые химики в 
кружках и секциях. Готовятся стрелки, 
радисты, телемеханики, водномоторники, 
аквалангисты. В автомобильном и мото- 
циклетном кружках, где курс обучения 
близится к концу, занимается по 25 — 30 
человек. Мотор у нас вообще очень по- 
пулярен. Уже сейчас каждый пятый мо- 
лодой труженик умеет управлять либо 
мотоциклом, либо автомобилем. Немало 
на комбинате владельцев машин. 

Скоро юноши и девушки — те, кому 
предстоит сдавать экзамен по военно-тех- 
ническим видам спорта, — выйдут на 
трассы. 

Комсомольцы предприятия, как и вся 
молодежь города, примут участие в со- 
оружении мстотрека. Уверены, что эго 
послужит стимулом для дальнейшего раз- 
вития мотоспорта. 


На ответственном этапе 

Окончена смена. Передан товарищу ста- 
нок. Переодевшись, молодой человек спе- 
шит на занятия в кружок по изучению 
мотоцикла. Следующий вечер у него — 
тренировка в спортивном зале. Так за- 
полнено нерабочее время у многих ребят 
іи девушек Нижнего Тагила. 

Еще в начале периода подготовки к 
смодакзмену горкомы комсомола и 
ДОСААФ приняли совместное решение об 
активизации деятельности первичных ор- 
ганизаций оборонного Общества, укрепле- 
нии их материальной базы. Многое уже 
сделано. Так, в педагогическом институте 
досаафовцы приобрели микроавтомобили 
и мотоциклы и расширили кружковую 
деятельность. Работники городского авто- 
мотоклуба включились в подготовку об- 
щественных инструкторов для первичных 
организаций «Пластмасс» и других пред- 
приятий, где созданы дополнительные 
кружки, спортивные секции. 

Большие коллективы комсомольцев и 
молодежи занимаются в спортивно-техни- 
ческих клубах Нижнетагильского метал- 
лургического комбината. Уральского ва- 
гоностроительного завода, треста «Тагил- 
строй». 

Нижний Тагил давно славен своей тя- 
желой индустрией. Теперь он завоевыва- 
ет и славу спортивную. В 1969 году у нас 
проходили зональные соревнования по 
мотокроссу, собравшие массу зрителей, 
а в этом году мотогонщики состязались 
на ледяной дорожке. 

Ну, а главное, конечно, впереди. И 
тагильчане понимают: достойно прове- 
сти соревнования на ответственном эта- 
пе смотра долг молодых патриотов 
У рйЛЭв 
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Первенец стройки — ремонтно-кузнеч- 
ный цех. 


Фото А . Брянова (ТАСС) 


ТОЛЬЯТТИ 


Это широкое шоссе, обтекающее с 
обеих сторон долгую полосу газона, ве- 
дет на строительство Волжского автомо- 
бильного завода. Мы узнаем об этом 
сразу, как только позади остается Толь- 
ятти, последние его дома на краю со- 
снового леса. Но вот замаячили впере- 
ди силуэты кранов и корпусов ВАЭа, и 
мы понимаем, что там была не окраина. 

Город продолжается здесь. Вдалеке, в 
стороне от стройки, начинаются целые 
кварталы светлых корпусов, не похожих 
на заводские. Мы догадываемся, а потом 
и дорожные указатели подтверждают, 
что это и есть новая часть города Толь- 
ятти, предназначенная для работников 
автогиганта. 

По дороге на стройку мы уже кое-что 
узнали о ней. Цифры, имена героев. Их 
можно прочитать на транспарантах и фа- 
нерных плакатах, встающих на подъез- 
дах к будущему заводу. Заботливо вы- 
писанные тексты — как вехи развития 
самой стройки, как строчки из ее тру- 
дового дневника. Они знакомят тех, кто 
впервые едет по этой дороге, с истори- 
ей Волжского автомобильного. А она 
уже началась. Она обрастает новыми со- 
бытиями сегодня. 

Не беда, если краску на фанере смо- 
ют дожди или снег, — вся стройка зна- 
ет уже эти цифры, эти события, эти фа- 
милии. 

«Сменные нормы за 6 часов! — чита- 


ем мы. — С такой инициативой выступи- 
ли в мае 1967 года шоферы АТУ-3 И. В. 
Ремигайло и В. А. Быков». И ниже, 
рядом — «Пятилетку за 3,5 года!» 

Итак — Ремигайло. Эту фамилию мы 
только что слышали среди многих других 
в Куйбышевгидрострое. Хозяина панеле- 
воза 42-06 КШН нам удалось разыскать 
не сразу. «В Жилстрое, — говорили 
нам, — на Южной базе, в рейсе». Ближе 
к обеденному времени мы подъехали к 
дощатому домику в стороне от шоссе. 
Над дверью здесь были прибиты четыре 
загадочных буквы — УПТК, которые, как 
нам сказали, значили, что бригадир ни- 
как не объедет стороной этот пункт. Мы 
стали ждать. 

И все-таки чуть не прозевали: не хо- 
телось Ремигайло попадать в поле зре- 
ния журналистов. Он уже собирался уе 
хать неузнанным, когда кто-то подска- 
зал: наш бригадир. Через несколько ми- 
нут уже завязался разговор, и мы по- 
знакомились с умным, энергичным чело- 
веком, достойно представляющим боль- 
шую группу людей, которые управляют 
армией самосвалов, бульдозеров, авто- 
кранов и панелевозов на этой гигант- 
ской строительной площадке. 

Это немолодой уже человек, комму- 
нист, отец семейства. Такие, как он, — 
специалисты со стажем, с большим про- 
фессиональным и жизненным опытом — 
и составляют ядро строителей завода. 


Они организуют ту, порой пеструю, мас- 
су молодежи, которая прибывает теперь 
в Тольятти со всех концов страны и здесь 
получает свою первую профессию^ зар- 
плату, путевку в жизнь. 

Шофер из Донбасса, Иван Викторо- 
вич Ремигайло одиннадцать лет отрабо- 
тал в Северо Донецке, где сооружался 
химкомбинат, потом услышал о Волж- 
ском автомобильном, собрал семью — 
а это как-*ниікак пять -человек — и, оста- 
вив трехкомнатную квартиру, приехал в 
Тольятти. Известно, нелегки первые дни 
стройки, но семья Ремигайло, как и мно- 
гих водителей, сразу включилась в тру- 
довые будни большого коллектива — 
ВАЗ стал частью их биографии. 

...Сначала здесь было просто поле, 
вернее, степь. Все началось с земляных 
работ, и первыми рабочими стали тут 
бульдозеристы, экскаваторщики, шофе- 
ры. Рыли котлованы под здания буду- 
щих цехов. И тоннами, сотнями, тысяча- 
ми тонн вывозили землю. От водителей 
зависели темпы этих, самых трудоемких 
работ. Между тем дело шло не так уж 
гладко. Ремигайло видел это по прош- 
лому своему опыту строителя. Он хо- 
рошо помнил, что в Северодонецке ра- 
боталось по-другому. Что-то неладно бы- 
ло здесь в самой организации роботы, У 
водителей и бульдозеристов поначалу 
не было ни моральной, ни материальной 
заинтересованности в результатах свое- 
го труда. И тогда Иван Викторович ре- 
шил «вмешаться». 

Все сроки земляных работ истекали, а 
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экекав отарщики, чья работа оплачива- 
лась повременно, вроде бы и не заме- 
чали. Ремигайло обратился прежде все- 
го к водителям: 

— Ребята, что делать? Земля нас за- 
жимает. Вот, пожалуйста, приехал буль- 
дѴ}Озг*р — а что толку? Сделал нам на 
кремле «стиральную доску» — перекур. 
На заработке бульдозериста это не отра- 
жается, а водитель простаивает. 

Ремигайло рассказал о северодонец- 
ком опыте. Там экскаваторщики, буль- 
дозеристы и шоферы были объединены 
а комплексную бригаду, и общий ее ре- 
зультат зависел от работы каждого. При- 
шел с этим в партком. Там его поддер- 
жали. Для начала создали две ком- 
плексных бригады — решили проверить 
предложение на .практике. Месяц рабо- 
ты дал блестящие результаты. Обком 
одобрил .инициативу Ремигайло, и на 
стройке его методом работала теперь 
уже двадцать одна бригада. Дело по- 
шло куда быстрее. В хорошие сроки был 
вынут весь грунт под строительство кор- 
пуса вспомогательных цехов, главного 


корпуса и прессового цеха. 

Сегодня, когда Иван Викторович вспо- 
минает эти первые дни стройки, он сме- 
ется: «Думаете, это так просто было — 
убедить людей перейти на новую си- 
стем,/ работы? Да это было почти что 
в деревне коллективизация. Порой 
^ дител и рассуждали, как кустари: за- 
;ем это я буду работать на бульдозе- 
риста? Уговаривали. Пока не поняли лю- 
ди, что так будет и стройке и себе 
лучше». 

Хорошо помнит Ремигайло день 1 1 
июля 1969 года. В этот день строители 
8АЗа собрались на свой первый митинг. 
Он был посвящен пуску первого цеха 
нового завода, ремонтно-кузнечного. В 
этом успехе была большая заслуга и 
шоферов самосвалов, всех водителей 
стройки. 

Государственная комиссия приняла 
объект с отличной оценкой. На митинге 


Иван Викторович Ремигайло отправ- 
ляется в очередной рейс. 

Фото В. Ширшова 


было оглашено письмо участников стро- 
ительства к тем, кто будет встречать 
150-летнюю годовщину со дня рожде- 
ния В. И. Ленина: «На большом пути 
коммунистического строительства, — 
говорилось в этом письме, — мы с ва- 
ми стоим на разных этапах. Вы несете 
эстафету, вы работаете на заводе, кото- 
рый закладывали мы в суровые морозы 
1967 года». Капсулу с письмом замуро- 
вали в стену ремонтно-кузнечного цеха, 
под мемориальной доской. 

Да, как на всякой большой стройке, 
бывали на ВАЗе трудные дни. И не 
только в морозы 1967-го. Тяжелым ока- 
залось лото 1969-іго. На счету была каж- 
дая минута. Когда оставалось несколько 
дней до монтажа оборудования в прес- 
совом корпусе, на помощь строителям 
пришли студенческие отряды, заводские 
бригады. Девять поточных линий было 
смонтировано в этом цехе. На стройке 
оставалось главное: монтаж конвейера 
сборки автомобилей, самого большого 
в СССР. 

Работы на строительстве ВАЗа шли 
полным ходом, когда выяснилось, что 
отстает «Жнлстрой». А жилье было так 
нужно. Коммунист Ремигайло опять при- 
шел в партком и предложил создать и 
в городке .>ВАЗа комплексные бригады*— 
ведь вот водители панелевозов простаи- 
вают, потому что строители без разбо- 
ра сваливают панели. Время уходит не 
столько на перевозку, сколько -на их 
перекладку. 

Пражде чем все это высказать, Иван 
Викторович полтора месяца сам разил 
панели, посчитал, присмотрелся к ра- 
боте. >м не отказался возглавить такую * 
бригаду и перейти на строительство жи- 
лого квартала, хотя это означало поте- 
рю в зарплате — почти в два раза. 

Когда мы встретились с Ремигайло на 
базе УПТК, он уже мог рассказать о ре- 
зультатах: іна строительство домов во- 
дители стали вывозить в четыре раза 
больше панелей, чем раньше. Поправи- 
лось дело и с заработком. Погрузчики, 
шоферы, такелажники и крановщик 
объединились в комплексную бригаду, 
в которой не место лодырю. Много ра- 
бочих въехало уже в новые дома. Мы 
поинтересовались, как живет сам Реми- 
гайло, и узнали, что его семья снимает 
небольшую комнату в городе. Заслу- 
женный на стройке человек, чпен парт- 
кома — неужели никто не пытался по- 
мочь ему с жильем? 

— Мне предлагали уже две трехком- 
натные квартиры, но я отказался. У дру- 
7* іх такие же условия, чем же я лучше? 

— Но у вас дэти, старая мать... 

— А как б ь , я тогда, с каким лицом 
пришел бы в бригаду? Я не мог бы ра- 
ботать с людьми. Вот построим город... 

Когда мы возвращаемся в город той 
же дорогой, едем мимо щитов, инфор- 
мирующих приезжего о стройке, мы 
уже совсем иначе смотрим на перечис- 
ленные там фамилии. 

...Мы возвращаемся. Позади несколь- 
ко тысяч километров пути, семь заводов 
на Волге, «автомобильной реке». А пока 
мы ездили, началось строительство ком- 
плекса автомобильных заводов на бере- 
гах левого притока Волги — Камы. Прой- 
дет время, и в полноводный лоток глав- 
ного — волжского — автомобильного 

конвейера страны вольется -новая струя 

кс, лейер Камского автозавода. 

А. БРОДСКИЙ, Н. СЕМИНА, 
спецкоры «3& рулем» 

г. Тольятти 


Беседа с В. И. ЯРЫГИНЫМ, 
заместителем Генерального директора 
Волжского автомобильного завода 


Давно уже закончилось наше путеше- 
ствие по «автомобильным» городам Вол- 
ги. Отчитались мы и в своих журнали- 
стских впечатлениях о последнем пункте 
маршрута — Тольятти. Но ведь строи- 
тельство ВАЗа продолжается. И поэтому 
еще одна встреча состоялась уже в Мо- 
скве. Со времени нашего пребывания в 
Тольятти там многое изменилось. Что но- 
вого на Волжском автомобильном сегод- 
ня? С такими вопросами редакция обра- 
тилась к заместителю генерального ди- 
ректора Волжского автозавода — Влади- 
миру Ивановичу Ярыгину. 

— В мартовском номере нашего журна- 
ла сообщалось о том, что начал работать 
корпус вспомогательных цехов Волжско- 
го автомобильного завода, о первой про- 
дукции ремонтно-кузнечного. Что нового 
на стройке ВАЗа? Какие еще цехи всту- 
пили в строй? 

— За первые месяцы юбилейного года 
в Тольятти произошло много изменений. 
Эже действуют новые цехи штамповки 
крупных и средних кузовных деталей — 
крыши, пола, панелей капота и дверей. 
Поскольку кузов самая сложная и 
трудоемкая часть автомобиля, пуск этих 
цехов очень важное для завода событие. 

В апреле вступили в строй цехи, где 
кузов будет проходить сварку, окраску, 
общую сборку, откуда станут выходить 
готовые двери, сиденья, стеклоподъемни- 
ки, стеклоочистители. 

— А как дела на главном конвейере? 

— Там уже полностью смонтировано 
оборудование. Проложена линия собст- 
венно главного конвейера, подведены Ек‘е 
транспортные средства, готовы подвесные 
склады. Короче — есть все необходимое 
для общей сборки автомобили. После 
завершения первой очереди строительст- 
ва, которая входит в пусковой комплекс 
1970 года, ВАЗ сможет создать мощности 
на выпуск 220 тысяч автомобилей в год. 
Это третья часть проектных возможно- 
стей завода. 

По существу к апрелю, уже в канун 
праздника, было почти полностью гото- 
во сборочно-кузовное производство. Для 
обеспечения выпуска автомобилей и вы- 
полнения плана 1970 года на заводе ве- 
дется подготовка к сдаче в пуско-нала- 
дочные работы цехов, которые обеспечат 
поковками и цветным литьем производ- 
ство двигателей и узлов шасси — задне- 
го моста, передней подвески, рулевого 
управления, ряда других механизмов. 

3 мае готовится к пуску корпус алю- 
миниевых заготовок и основной кузнеч- 
ный цех — горячих штамповок. Полно- 
стью заканчивается монтаж основного 
технологического оборудования во всех 
остальных производственных цехах ВАЗа. 
как вы уже знаете, полная расчетная 
производительность завода — 660 тысяч 
автомобилей в год. 

.«Одновременно строители возводят круп- 
ный жилой комплекс для работников 
ВАЗа. Здесь будет построено в 1970 году 
300 тысяч квадратных метров жилья 
Три торговых центра, несколько школ на 
шесть с лишним тысяч мест, детские уч- 
реждения на 1400 мест. 100 тысяч квад- 
ратных метров жилья изготовят москов- 
ские домостроительные комбинаты и 
смонтирует в Тольятти Главмосстрой. 
Это ■— девятиэтажные дома улучшенной 
планировки и отделки. Строительство но- 
вой части города Тольятти продолжается. 

Нем встретили строители ВАЗа 
100-летие со дня рождения В. И. Ленина? 

— К дню юбилея строители освоили 69 
■Процентов общего объема строительно- 
монтажных работ всего завода (в денеж- 
ном выражении) и 100 процентов стоимо- 
сти пускового комплекса первой очереди. 
На строительной площадке завода всего 
смонтировано около 6 тысяч единиц обо- 
рудования и механизмов. Сданы в пуско- 
наладочные работы все основные цехи со 
сложным автоматизированным оборудова- 
нием — первая очередь ВАЗа. 

Из заключение, Владимир Иванович, 
— что можно сказать об автомобиле ВАЗ? 
^г7^«, После всесторонних испытаний 
ФИАТа-124 конструкторы пересмотрели 
ряд узлов этой малолитражки. Одновре- 
менно были учтены усовершенствования, 
проведенные за время строительства за- 
вода в Тольятти. Иным стал двигатель, 
видоизменены задняя подпеска и отдель- 
ные детали кузова, что позволило создать 
прочную к надежную машину для совет- 
ских людей. 
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НОВАЯ СТРОНА 
В СПОРТИВНОМ 
КАЛЕНДАРЕ 


Одним из главных «действующих лиц» 
этого турнира был стадион. Старый, за- 
служенный московский стадион «Дина- 
мо». Зимой 1937 года на его главное по- 
ле выехали студенты-мотоциклисты Мо- 
сковского института физкультуры и 
провели показательную встречу по фут- 
болу на мотоциклах. Так начинался со- 
ветский мотобол. Сейчас он у нас при- 
обрел повсеместную популярность. Но в 
столице, на своей родине, мотобол, как 
это ни странно и ни огорчительно, ока- 
зался забытым. И вот в 1970 году «Ди- 
намо» проводит зимний всесоюзный мо- 
тобольный турнир, посвященный 25-ле- 
тию победы советского народа в Вели- 
кой Отечественной войне. Призы жур- 
нала «За рулем» (за первое место), от- 
дела спорна Центрального телевидения 
(за второе место) и Мострансагентства (за 
третье место) оспаривали шесть команд, 
из них четыре — чласса «А» во главе с 
четырехкратным чемпионом СССР «Дом- 
баем» и обладателем Гііубка СССР элистин- 
ской ^Кометой». (Финальная встреча 
транслировалась по Центральному теле- 
видению. 

Со спортивной точки зрения турнир 
был интересным. Матчи проходили в на- 
пряженной борьбе. Достаточно сказать, 
что «Комета» с большим трудом одоле- 
ла дружно игравших шахтинцев,^ а 
I Дом баи» выиграл у самой молодой в 
турнире команды — «Темпа» лишь в 
дополнительное время, и будь москви- 
чи чуть опытнее, как знать, добрались 
бы чемпионы страны до финала или 
нет» 

Поле, н сожалению, было слишком 
скользким, и играть на нем было труд- 
но, даже спортсменам, мастерски вла- 
деющим мотоциклом. Трудности эти су- 
зили тактические возможности команд, 
и зрелищно такой мотобол выглядел бед- 
нее летнего. Но в то же (время в этих ус- 
ловиях преимущество получили более 
тактически гибкие команды. Так что 
вполне закономерен успех победителя 
турнира «Кометы» — команды, где мо- 
лодежь хорошо усвоила игровые тради- 
ции. Похвального слова заслуживают де- 
бютант класса «А» «Горняк» и «Темп», 
который, надо надеяться, положит на- 
чало возрождению столичного мотобо- 
ла. Огорчил г«Домбай». Создается впе- 
чатление, что четырехкратный чемпион, 
команда, кстати, одна из самых стабиль- 
ных по составу, не иш,ет новых путей к 
воротам соперников. 

В целом турнир удался. Это мнение 
большинства его участников, зрителей, 
с которыми говорили корреспонденты 
журнала. Сейчас, когда в спорте стирают- 
ся сезонные границы, когда летом игра- 
ют в хоккей, а зимой продолжают высту- 
пления легкоатлеты, зимний мотобол на- 
до рассматривать как важное средство 
поддержания спортивной формы, луч- 
шей организации тренировочной рабо- 
ты. Так что вполне закономерным бы- 
ло пожелание утвердить всесоюзные 
зимние соревнования мотоболистов по- 
стоянной строкой в спортивном кален- 
даре, предоставляя право его проведе- 
ния разным городам и приглашая боль- 
ше команд. 

Результаты матчей 

Четвертьфиналы: «Горняк» (Шахты) 
«Адажи» (Рига) — 4:3. «Темп» (Моск- 
ва) — «Омега» (Ленині рад) — 3:1. По- 
луфиналы: «Комета» (Элиста) — «Гор- 
няк» _ 3:0. «Домбай» (Черкесск) — 
«Темп» — 2:1. Финалы. За 3-е место: 
«Горняк» — «Темп» — 4 : 2. За 1-е ме- 
сто: «Комета» — «Домбай» — 5:2. 


Эпизод из первого матча турнира. На- 
падающие «Горняка» атакуют ворота 


«Адажи». 


Фото В. Ширшова 





СОВЕРШЕНСТВУЕТСЯ 


Трехосный вездеход, в точнее автомобиль высокой проходимости «Урал і7э>' 
родился девять лет назад. Прошедшие годы показали отличные эТссплуагационные 
качества этой машины в тяжелых дорожных и климатических условиях. Тысячи 
«375-х» успешно трудятся на строительстве газопроводов и пиний электропер -да ч, 
в геологических партиях, на лесоразработках — всюду, где от автомобиля требу- 
ются выносливость, высокая мощность, проходи мость. Свидетельством тому дип- 
лом I степени ВДНХ СССР 1964 года и все расширяющийся опрос на уральские 
грузовики за рубежам. 

Не останавливаться ни на минуту — девиз уральских автомобилестроителе'-. 
Это, конечно, не значит, что нужны все зремя коренные іновов зедения. Речь идет 
прежде всего о методической модернизации отдельных деталей, что подчас отзы- 
вается ценнее 

С начала освоения производства «уралов», с 1961 года, коллектив непрерывно' 
совершенствует свои машины. Тысячи километров испытательных пробегов, постоян- 
ное наблюдение за автомобилями в десятках автотранспортных предприятий, дли- 
тельные контрольные испытания, отзывы и предложения водителей и инженероа- 
эксплуатационнчков определили направление работы по -доводке и усовершенстѳо 
ванию конструкции «Урела-375». 

Всего за эти годы были внедрены сотни различных изменений,. Невозможно, ко- 
нечно, перечислить их в статье. Остановлюсь лишь на нескольких, на^.'-олее важ- 
ных. 

Думая об улучшениях, мы всегда имеем с виду тех, кто трудится на наших ма- 
шинах, стараемся сделать наш «375-й» работоспособным в любых условиях. Чтобы 
обеспеч-ить надежный пуск двигателя зимой, автомобиль снабжается пусковым по- 
догревателем. которого не было на первых образцах. Теперь даже при 40-град/с- 
ном морозе и ветре можно быть уверенным, что через 25 30 минут про ре 

мотор заработает. 

Наши машины должны работать в таких условиях, где обычные автомобили 
беспомощны. Это, конечно, предъявляет особые требования к прочности агрегатов, 
з первую очередь узлов ходовой части и трансмиссии. Непрерывное улучшение этих 
систем — задача номер один конструкторов, технологов и испытателей завода. 

Возьмем хотя бы раму, к которой с точки зрения прочности предъявляются 
особо сложные требования. Сейчас вторая ее поперечина крепится к лонже}: оне 
штампованными башмаками, а третья и четвертая (трубчатого сечения) 
литыми. Это намного усилило раму, увеличило ее надежность и долговечное і ». Ста- 
ло прочнее и крепление буксирного прибора. Но это не все. В перспективе мы на- 
метили изготовлять лонжероны рамы из легированной стали 19ХГС. Тогда пробег 
машины до капитального ремонта достигнет по крайней мере 100 тысяч километроз. 
Для автомобиля высокой проходимости это хороший показатель. 

Сегодня на нашей машине стальные кронштейны передних рессор вытеснили 

старые чугунные, а балки ведущих мостов усилены. 

Значительные улучшения сделаны в агрегатах трансмиссии. Так, после тща ель- 
ного изучения условий работы карданных шарниров был изменен угол наклона дви- 
гателя назад, а в самих шарнирах уменьшен зазор между иглами и изменена кон- 
струкция сальников. В раздаточной коробке увеличена твердость шлицев проме- 
жуточного вала и передней обоймы. На перьый взгляд, незначительные переделк, , 
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ТРЕТИЙ ВСЕСОЮЗНЫЙ 



но они помогли существенно повысить долговечность этих узлов. Сцепление, кото- 
рое, как и коробка передач, поступает к нам с Ярославского моторного завода, 
до недавнего времени было недостаточно надежным. Сейчас на наших машинах 
ставится уже двухдисковое сцепление, надежность которого выше. 

Другие усовершенствования? Чашки дифференциала главной передачи теперь 
стальные, а не из ковкого чугуна, «ак раньше. Вилки шарниров равных угловых 
скоростей изменились конструктивно, а диск и кулак, которые теперь из хромони- 
I елевой стали, служат много дольше. Значительно долговечнее стали и шарниры 
*■ ѵЯІ ^активных штанг задней подвески. Контактная поверхность головки нового шарни- 
ра увеличена более чем вдвое. 

Двухслойные омедненные трубопроводы системы гидроусилителя руля, заме- 
нившие шланги, гарантируют высокую надежность в любых дорожных и климати- 
ческих условиях. 

Небольшое, но очень важное изменение конструкции гидравлических тормо- 
зов с пневмоусилителями, которые стоят на «Урале-375», сделало их значительно 
работоспособнее. Мы заменили поршни колесных тормозных цилиндров, ранее 
делавшиеся из цинкового сплава, алюминиевыми. Так было полностью исключено 
заклинивание поршней (а следовательно, и тормозов). На старой конструкции та- 
кие случаи были при частом и продолжительном торможении. 

Или такая деталь. Бачки главных тормозных цилиндров. Насколько стало 
легче проверять в них уровень тормозной жидкости благодаря тому, что они 
теперь делаются из прозрачной пластмассы. Еще одно усовершенствование в 
тормозной системе: механизм пневматического крана герметизирован, и вода не 
попадает в него, даже если преодолевать брод глубиной более метра. 

В первые годы часто поступали жалобы на недостаточную жаропрочность 
приемных труб и окантовок уплотнительных прокладок системы выпуска отрабо- 
тавших газов. Короче, они довольно часто прогорали и доставляли лишние хлопо- 
ты транспортникам. Теперь эти детали делаются из специальных сталей и не аы- 
зызают более претензий. 

Немало сделано заводом для улучшения условий работы водителя, облегче- 
ния ее. Проще и удобнее стало пользоваться гидравлическим подъемником для 
опускания и установки запасного колеса. Одной из ближайших работ будет пере- 
нос крана управления этим механизмом из кабины непосредственно к месту креп- 
ления колеса. 

Капот стал открываться на больший угол, а легкосъемные брызговики крыльев 
обеспечивают хороший доступ для ремонта и обслуживания к двигателю и агрега- 
там шасси, расположенным под капотом. Напомним, что раньше для некоторых 
видов работ приходилось снимать крылья вместе с облицовкой. 

Сейчас «уралы» окрашивают синтетическими эмалями горячей сушки. Эти кра- 
ски намного долговечнее нитроэмалей, которыми пользовались на заводе прежде. 

Все ко.чструктивные и технологические усовершенствования, о которых шла 
речь, повысили надежность и долговечность машины, снизили трудоемкость ее 
обслуживания. В частности, пробег между ТО-1 возрос с 2000 до 3000 километров, 
а между ТО-2 с 8000 до і2 000 километроз. 

Контрольный расход топлива уменьшился с 50 до 48 л/ 100 км. 

Совершенствование автомобиля продолжается. В ближайшее время жалюзи 
радиатора заменит шторка, повысится качество сальников, станут значительно дол- 
говечнее шарниры рулевых тяг, улучшится золотниковое устройство гидроусили- 
теля руля, удобнее будет место водителя. Готовим мы и многое другое. 

Наиболее важной и перспективной мы считаем работу по установке на 
«Урал-375» мощного быстроходного дизеля, спроектированного и изготовленного 
на Уральском автозаводе. Испытания автомобилей с такими моторами начнутся в 
этом году. 

Автомобилестроители делают все, чтобы транспортники были довольны маши- 
ной с маркой «Урал». 

Д. БЛЯХМАН, 
заместитель главного конструктора 
г. Миасс Уральского автозавода 


«До новой встречи!» С этими словами 
разъезжались два года назад из Калуги 
участники первого Всесоюзного слета 
аатомототуристов. Встретились многие 
из них в Киеве на втором слете. И вот 
близится время третьего Всесоюзного. Он 
состоится в Орле с 26 июня гГо 2 июля. 

Первый слет собрал не так много уча- 
стников. Но весть о нзм всколыхнула ту- 
ристские автомотоклубы и секции — они 
стали проводить спортивные встречи; 
спринт, «фигурка», ориентирование, со- 
ревнования на регулярность движения 
привлекают много участников. 

Как же будет проходить слет? Он про- 
водится под девизом «Патриотизм начи- 
нается с познания родной страны». Поло- 
жение о нем несколько отличается от 
предыдущих. Во-первых, большое значе- 
ние придается организации и проведению 
первых этапов. В нынешнем году тем, 
кто захочет стать участником .Всесоюзно- 
го слета, доведется принять участие в со- 
ревнованиях, которые будут проводиться 
среди туристов в районах, затем в обла- 
стях и республиках, то есть пройдет три 
предварительных этапа. Во-в горых, суще- 
ственно изменен зачет по группам ма- 
шин. В первой объединены все мотоцик- 
лы-одиночки и мотороллеры, во второй — 
мотоциклы с колясками и в третьей — 
все автомобили. Еще одно новшество. 
На слет приглашаются команды туристов, 
на мопедах. Для них будет организован 
отдельный зачет и разыгран переходя- 
щий приз «За выносливость и отвагу». 
Другой переходящий приз установлен для 
команд, состоящих из женщин. Называет- 
ся он «За мастерство и смелость». 

В программу соревнований в текущем 
году не входит ориентирование. Эти со- 
ревнования состоятся отдельно. Лагерь 
теперь будет не подвижным, а постоян- 
ным. Это даст возможность создать луч- 
шие бытовые условия для участников 
слета. 

В туристское многоборье включены 
установка палатки, преодоление особо 
сложного участка дороги, переправа, 
транспортировка «пострадавшего». 

М. ШАГАЛОВА, 
инструктор Центрального 
клуба автомототурпстов 


МОДЕРНИЗИРОВАННЫЕ 

АВТОБУСЫ 

Две основные модели автобусов Львов- 
ского завода (ЛАЗ-С95Е и ЛАЗ-697Е) в 
нынэшном году подверглись модерниза- 
ции. Она затронула прежде всего кузов. 
Изменена конструкция воздухозаборни- 
ка, благодаря чему появилась возмож- 
ность сделать в задней стенке широкое 
стекло, и увеличена высота боковых 
окон. Усовершенствована тормозная сис- 
тема: увеличена площадь накладок, вве- 
ден раздельный привод для передней и 
задней (осей. Иной стала конструкция 
заднего моста. 

Первую промышленную партию модер- 
низированных городских автобусов (им 
присвоен индекс 6Э5М) завод выпустил 
уже в конце минувшего года. Вслед за 
этим началось производство междугород- 
ного автобуса ЛАЗ-697М, который при- 
шел на смену модели ЛАЗ-697Е. 

В нынешнем году завод полностью пе- 
реходит на выпуск усовершенствован- 
ных моделей. 






Двигаться по песку следует по вот 
«ложности через участии, где проИк 
«аетсй хоть какая-нибудь раститель- 
ность: здесь грунт лучше связан. Ко* 
роткие участки следует преодолевать 
С разгона. На длинных— выдерживать 
постоянную екооость, не допуская 
пробуксовки колес, так как они сразу 
зароются з песок, Избегайте поворо- 
тов, иначе резко возрастет сопротив- 
ление движению. Если автомобиль за- 
стрял, надо расчистить дорожки перед 
передними и задними колесами и 
двигаться с места как можно плао- 


***** 


Крутые подъемы и спуски надо 
преодолевать под прямым углом, ина- 
че снижается сила тяги из-за перерас- 
пределения веса автомобиля и к трму 
же возникает опасность опрокидыва- 
ния. Перед подъемом следует выбрать 
такую передачу, чтобы не пришлось 
переключать ее на пути. Если остано- 
вились, лучше спуститься на тормоза* 
назад и повторить маневр с большим 
разгоном. На спуске автомобиль быст- 
ро набирает скорость, так что надо 
применять комбинированное тормо- 
жение (при помощи двигателя). 

По косогору приходится двигаться 
с боковым креном, поэтому автомо- 
биль надо вести медленно, без рез- 
ких толчков и крутых поворотов ру- 
ля навстречу уклону. Надо всегда 
быть готовым предупредить опрокиды» 
ванне автомобиля поворотом руля в 
сторону уклона. 

На автомобилях с пневматичесн 
приводом частые торможения могут 
привести к снижению давления в рс 
сивере ниже 4,5 кг/см . Следите г 
манометром и своевременно переходи- 
те на пониженную передачу, чтобы» 
увеличив обороты, поднять давление в 
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В низинах, на размокшем грун 
те лучше использовать уже предло- 
женный автомобилями след, -здесь 
почва неснолько уплотнена. Пос т а- 
райтесь обойтись без поворотов, 
иначе след задних и передних ко- 
лес не совпадает и сопротивление 
движению увеличивается. К тому 
же для качения повернутого коле- 
са нѵжна большая толкающая си- 
ла. Однако по пробитой колее на- 
до двигаться осмотрительно. Если 
она глубока или залита водой, сле- 
дует оставлять колою между коле- 
сами. 


Проходимость автомобиля, безусловна 
стай. Но как бы ни была совершенна м 
на пути не менее важную роль играет м 
смы управления » конкретной дорожной 
водителям, и прежде всего курсантам а 
военного шофера, серию фотоплакатог 
сложных дорожных условиях. Это — пері 


Пни или валуны на пути желатель- 
но объезжать. Если такой возможно- 
сти нет, надо оставлять их между ко- 
лесами, но не по центру машины, а 
ближе к какой-нибудь колее, чтобы не 
задеть их картером моста или короб- 
ки передач. Не забудьте, что пни ине 
гд з «прячутся* е кустарнике 












Глубоки» рвы и кини- 
ны преодолевают» наст* 
лак из подручных матери* 
ало в колейный мостик. 
Автомобили повышенная 
проходимости могут обой» 
тись иногда и без них# 
переходя траншею под 
углом, но не очень мае 
лым, чтобы избежать оп- 
рокидывания. Вс ди гелям 
стандартных автомоби- 
лей придется срывать 
края канавы и засыпать 
ее грунтом, а если этот 
окажется недостаточнее 
завалить ее камнями, к№ 
*хяш §* т, п 




Этот материал подготовил майор М. Ковалев. 

Способы вождения машин продемонстрировали 
ст. сержант В. Диско, сержант В. Смирнов, сер 
лсант Ю. Петров, ст. сержант И. Дунаевский и сер- 
кант Н. Лисенко» 


квиснт от его конструктивных особенно 
іна, • преодолении всяких препятствий 
•ство самого водителя, грамотные при- 
сѵановке. Журнал подготовил в помоіци 
штоклубов, которым предстоит служба 
особенностях вождения автомобилей в 
из них. 


Неглубокие и широкие 
рвы и канавы проезжа- 
ют напрямик; если 
направить машину под 
углом, могут возникнуть 
нежелательные перекосы 
рамы. Сама техника прею* 
долечил препятствия та- 
кова. Осторожно спуска- 
ют в лоток или канаву 
передние колеса, а затем 
только прибавляют газ 
После того как пройдут 
передние колеса, надо 
снова притормозить и 
повторить тот же прием, 
проезжая препятствие 
задними колесами. 


На водных преградах надо хорошо разведать 
брод для определении его глубины и состоя- 
ния дна; по возможности место для переправы 
выбирают с каменистым дном. Для грузогсых ав- 
томобилей допустимая глубина брода — ив бо- 
лее 1 метра. Перед глубоким бродом надо снять 
ремень вентилятора к закрыть жалюзи. Форси- 
ровать реку автомобили должны поочередно, 
наискосок вниз по течению, на первой илір вто- 
рой передаче и больших оборотах, чтобы вода 
не проникла в глушитель. 

Выехав на берег, надо просушить тормоза 
притормаживая на первых нескольких сотнях 
метров. 


машина выйдет на гребень, чтобы избежать больших ударных нагрузок. 
Если грунт в воронке рыхлый и колеса буксуют, надо сразу остано- 
виться, отвести автомобиль назад и взять разгон, используя инерцию 

Минины ил отклте. 
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ЗАСЕДАНИЕ 

СЕМЬДЕСЯТ 

ПЯТОЕ 


Запорожский автомобильный завод, нечаз в 1969 году 
производство модели «965», постоянно ее модернизиро- 
вал. С 1963 года он перешел <на выпуск модели «965 А» с 
27-сильным двигателем взамен 23-сильного. Постепенно 
подвергались небольшим, но вежнь:м изменениям и другие 
узлы и агрегаты. Многие владельцы «запорожцев» ранних 
выпусков хотели бы усовершенствовать свои машины. Мы 
пригласили на сегодняшнее заседание «Клуба» слециали 
стов завода «Коммунар» Ю. П. Майдачевского и Ю. П, Бой- 
ко, а также обратились к литературе, чтобы познакомить 
членов клуба с некоторыми из этих полезных переделок. 



Рис. 1. Опора колодок переднего тор- 
моза: I — болт М12; 2 поворотный к у 
лак; 3 — опорный шит тормоза; I -- оно 
ра колодок; 5 — колодка. 

Рис. 2. Ограничитель: І — трубча- 
тая поперечина подвески; 2 — болт М12: 
3 — кронштейн; 4 — контргайка; 5 
главный тормозной цилиндр. 


УСОВЕРШЕНСТВОВАННЫЕ ТОРМОЗА 


С 1967 года на ѵ Запорожце» модели 
«965А» и его модификациях устанавли- 
ваются тормоза, у которых диаметр ко- 
лесных цилиндров увеличен с 19 до 
22 мм. Одновременно в тормозной си- 
стеме был сделан ряд других, неболь- 
ших, но важных усовершенствований. 
В результате для достижения тех же 
замедлений, что и прежде, к педали 
тормоза теперь нужно прилагать уси- 
лие примерно на 30 процентов мень- 


шее. При экстренном торможении, ког- 
да нажатие на педаль достигнет макси- 
мального значения, увеличенные тор- 
мозные цилиндры на 30 процентов 
сильнее, чем прежние, прижимают ко- 
лодки к барабанам. Поскольку возрос- 
ли нагрузки, действующие на колодки, 
их опоры сделаны более прочными. 

V «запорожцев» первых выпусков 
при торможении несколько перемещал- 
ся вперед главный тормозной цилиндр. 


Позже был введен упор, полностью ис- 
ключающий это явление и позволив- 
ший уменьшить на 15—20 мм ход пе- 
дали. Одновременно был усовершенст- 
вован привод ручного тормоза. 

Подобную модернизацию владельцы 
«запорожцев» ранних выпусков могут 
провести своими силами. Для этого на- 
до установить в тормозах передних ко- 
лес (разумеется, на обе стороны) уве- 
личенные тормозные цилиндры в сборе 
(узел 966-3501040-Б). Одновременно не- 
обходимо заменить болт МІО опоры ко- 
лодки усиленным болтом М12Х1.25 
длиной 65 мм (1 на рис. 1). Для этого 
в обоих поворотных кулаках 2 рассвер- 
ливаем соответствующие отверстия с 
диаметра 10,1 мм до 12,1 мм. В самих 
же опорах 4 потребуется перерезать 
резьбу под новые болты. 

Надо обратить особое внимание н > 
затяжку этих болтов при сборке и тща- 
тельно проверять ее при техническом 
обслуживании машины. Дело в том, 
что, если болт плохо затянут, во вре- 
мя торможения опоры колодок переме- 
щаются, и болт может прогнуться, а 
это приведет к подтормаживанию и на- 
греву тормозного барабана. В худшем 
же случае перемещение колодки ока- 
жется настолько большим, что манжета 
выйдет из тормозного цилиндра и вы- 
течет тормозная жидкость. Последст- 
вия понятны каждому автомобилисту. 

Ограничитель (рис. 2) перемещения 
главного цилиндра состоит из кронш- 
тейна 3, соединенного электросваркой с 
нижней трубчатой поперечиной 1 под- 
вески а болта 2 с контргайкой 4. Крон- 
штейн П-образной формы высотой 
29 мм и шириной 40 — 45 мм изготов- 
ляется из стальной полосы толщиной 
5 — 6 мм (если возникнут затруднения 
с приваркой кронштейна, можно закре- 
пить его и при помощи хомута). 

Прежде случалось, что при износе 
тормозных накладок более чем на 
половину толщины снижалась, несмот- 
ря на регулировку (укорочение троса), 
эффективность ручного тормоза. Для 
устранения этого явления в 1967 году 
заводом введена новая распорная план- 
ка (рис. 3), в которой сделан дополни- 
тельный паз «А», менее глубокий, чем 
основной. При значительном износе 
накладок, когда расстояние между ко- 
лодками увеличивается, планку пере- 
ставляют относительно колодки на до- 
полнительный паз. Таким образом 
планка как бы заменяется более длин- 
ной, и эффективность ручного тормоза 
практически восстану вливается. 

Заменить прежнюю планку новой 
несложно. В крайнем сл^ чае можно 
сделать ее самому или же приварить к 
старой детали дополнительный уча- 
сток (на рисунке он заштрихован), как 
нередко делают многие владельцы ста 
рых «запорожцев». 




О ЗАМЕНЕ 
КАРБЮРАТОРОВ 
3 «ЗАПОРОЖЦА» 

Двигатели МеМЗ-966 (27 л. с.), кото- 
рые стояли .на «запорожцах» модели 
«965А», снабжались карбюраторами 
К-123А. Мощность двигателя в следу- 
ющей модификации (МеМЗ-966А) была 
повышена до 30 л. с. изменением впус- 
кного тракта, увеличением диаметра и 
формы впускных клапанов и примене- 
нием нового карбюратора — К-125 («За 
рулем», 1967, № 9) с улучшенным воз- 
душным фильтром. Вместе с рядом дру- 
гих усовершенствований все это обес- 
печило большую долговечность мотора, 
о чем подробно рассказывалось в май- 
ском номере журнала за 1966 год. 

Замена только карбюраторов (с впуск- 
ным трубопроводом и фильтром), тре- 
бующая подгонки верхнего кожуха вен- 
тилятора, не дает полного эффекта в 
I М \ повышении мощности. Поэтому Ленин- 
градский карбюраторный завод создал 
на базе К-125 карбюратор К-125В, пред- 
назначенный специально для замены 
К-123А. Он обеспечивает более устой- 
чивую работу двигателя МеМЗ-966 на 
переменных режимах и устанавливает- 
ся на старый трубопровод без пере- 
делки. 

Для использования староіт» фильтра 
детали воздухопровода — два колено- 


образных резиновых патрубка и соеди- 
нительную трубку обрезают по разме- 
рам, приведенным на рис. 1, а затем 
соединяют их с карбюратором и фильт- 
ром, как показано на рисунке. Чтобы 
не заедал трос управления дросселем, 
его оболочку вставляют в специаль- 
ную планку (прилагаемую к карбюра- 
тору К-125В), которую крепят к кронш- 
тейну кожуха мотора (рис. 2). 

Экономичность работы двигателя во 
многом зависит от правильной регули- 
ровки карбюратора при работе двигате- 
ля на малых оборотах холостого хода. 
Регулировку проводят на полностью 
прогретом моторе (температура мас- 
ла 70 — 80 градусов) при помощи вин- 
тов 1 и 2 (рис. 3). 

Порядок регулировки такой же, как 
на старом карбюраторе. Сначала отво- 
рачиваем винт 1 и, нажимая пальцем 
на рычажок привода дросселя заслон- 
ки, закрываем ее полностью. Затем вво- 
рачиваем винт 1 до касания с языком 
рычажка и еще на полтора-два оборо- 
та. Завертываем винт 2 до упора (но не 
слишком туго?) и отвертываем его на 
полтора-два оборота. Затем пускаем 
двигатель и, вращая винт 1, добиваем- 
ся устойчивых минимальных оборотов 
коленчатого вала. 

После этого, вращая винт 2, ставим 
его в такое положение, чтобы обороты 
коленчатого вала были наибольшими, и 
поворотом винта 1 снова снижаем их 
до минимально устойчивых. Регулиров- 
ку ведем в таком же порядке, манипу- 
лируя обоими винтами, до тех пор, по- 
ка вращение винта 2 не будет вызы- 
вать увеличения оборотов коленчатого 
вала. 

Правильно отрегулированный карбю- 
ратор должен обеспечивать быстрый, 
без провалов набор оборотов, а яри рез- 


ком закрытии дросселя — переход на 
режим минимально устойчивых оборо- 
тов. 

Состав смеси на всех режимах рабо- 
ты мотора в большой степени зависит 
от уровня топлива в поплавковой ка- 
мере. Он должен находиться на 
20 ±1 мм от (верхней ее плоскости. Этой 
величине соответствует черта, отформо- 
ванная на наружных стенках камеры. 

Для проверки уровня карбюратор ус- 
танавливают на двигатель и вворачи- 
вают в поплавковую камеру вместо 
пробки главного жиклера специальный 
штуцер, соединенный резиновым шлан- 
гом со стеклянной трубкой (рис. 4). За- 
полняют топливом поплавковую каме- 
ру при помощи рычага ручной подкач- 
ки и сопоставляют уровень топлива в 
трубке с чертой на стенке камеры. При 
необходимости регулируют его, подги- 
бая язычок поплавка при снятой крыш- 
ке карбюратора. 

Штуцер можно сделать из стержня 
болта Мб, просверлив в нем отверстие 
диаметром 3,5 мм и навернув на клею 
гайку. Стеклянная трубка — это меди- 
цинская пипетка, у которой надо отко- 
лоть сужающуюся часть. Для соедине- 
ния штуцера и трубки можно исполь- 
зовать резиновый шланг омывателя ло- 
бового стекла или шланг, применяе- 
мый для прокачки тормозной системы. 

Подробно об устройстве, обслужива- 
ния, регулировке и ремонте карбюрато- 
ров К-123А и К-125 можно прочитать в 
книгах: 

В. И. Грибанов, В. А. Орлов. 
Карбюраторы двигателей внутреннего 
сгорания. «Машиностроение», 1967. 

К. С. Ф у ч а д ж и, Ш. М. Кауф- 
ман. Автомобиль «Запорожец» 
ЗАЗ-965А. «Транспорт», 1969. 


Рис. 1. Детали воздухопровода для 
установки карбюратора К- 125В и присое- 
динение карбюратора к воздушному 
фильтру двигателя МеМЗ-966: 1,3 — пат- 
рубки; 2 — кольцо: А — фильтр; 5 — 
карбюратор. 
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Рис. 2. Крепление 
троса управ іения дроссе- 
лем карбюратора К 125В: 
1 — болт; 2 — планка; 
3 — шайба; 4 — пружин- 
ная шайба; 5 — гайка; 
6 — кронштейн. 


Р и с. 3. Регулировоч- 
ные винты карбюратора 
К-125 (вид спереди) I — 
зинт регулировки коли 
честна смеси; 2 — винт 
регулировки качест ва 

смеси. 


Р и с. 4. Проверка уровня топлива в по- 
плавковой камере. 




КАРБЮРАТОР СЛУЖИТ ВНОВЬ 

Владельцы ковровских и минских мо 
тоциклов с карбюраторами К-55 и К-55Б 
знают, что из-за бокового расположения 
троса в дроссельной заслонке она бы- 
стро изнашивается с одной стороны, и 
через два-три сезона карбюратор прихо- 
дится ремонтировать или заменять. 

Я 4 вернул в строй», казалось, уже не- 
годный карбюратор, закрепив трос в 
центре заслонки при помощи штуцера, 
как показано на рисунке. Для этого от- 
верстие в заслонке рассверлил до диа- 
метра 4,8 мм и нарезал в нем резьбу 
Мб. В штуцер сначала вставил иглу 5 



Измененное крепление троса: 1 — 
трос* 2 * — стойка; 3 — - заслонка, 4 
внлочка; 5 — игла; 6 — отверстия диа- 
метром 1 мм для вилочки. 


и зафиксировал ее проволочной вилоч- 
кой 4 , затем ввернул его в заслонку ч 
завел конец троса, укороченного пред- 
„зрительно на 20 мм н ситников 

Ивановская область , 

Тейковский район , 
дер . Крапивник , д .. 45 

От редакции. Мотолюбители, у кото- 
рых нет возможности выточить штуцер, 
могут воспользоваться советом В. Лебе- 
дева («За рулем#, 1969, № 6), предлагав- 
шего для симметричного крепления тро- 
са расплести его на две пряди. 


ГРЯЗЕЭ АЩИТ А ДВИГАТЕЛЯ 

При езде на мотороллере ВП-150 по мо- 
крой дороге вода с грязью, отбрасывае- 
мые задним колесом, попадают на дви- 
гатель и провод высокого напряжения 
свечи. Это иногда приводит к перебоям 



в работе системы зажигания и останов- 
ке двигателя. 

Я защитил двигатель от грязи и воды 
экраном, вырезанным из старой автомо- 
бильной камеры. Он расположен между 
задним колесом и двигателем и закреп- 
лен тремя винтами М4 на задней части 
рамы, находящейся под сиденьем (см. 
рисунок). Двигатель, защищенный таким 
способом, работает бесперебойно при 
движении по любым мокрым дорогам. 


Ярославская область , 

Некрасовский район, пос. Некрасовка . 
ул . Нагорная, 32, кв. 2 


«ДВОРНИКИ» 
с «СИНХРОНИЗАТОРОМ» 


Дождь кончился, но на дороге еще ле- 
жит слой жидкой грязи. Колеса поднима- 
ют завесу из мельчайших капелек. Засы- 
хая на лобовом стекле, они покрывают 
его грязной пленкой. Стеклоочиститель 
не помогает. Ценой порчи щеток удается 
процарапать на корке грязи несколько 
концентрических .полосок, через которые 
мало что видно. Приходился смачивать 
стекло струйками воды из омывателя и 
одновременно включать стеклоочисти- 
тель. 

На «] Волге» омыватель приводится в дей- 
ствие левой ногой, а «дворники# включа- 
ются рукой. Включать •— выключатъ щет- 
ки в такт с омывателем не очень-то 
удобно 



синхронный включатель: } — педаль 

омывателя; 2 — колпачок; 3 — провод к 
клемме стеклоочистителя на замке зажи 
гання; 4 — воздушное отверстие в рези- 
новой шайбе; 5 шплинт; 6 — металли- 
ческая шайба; 7 — шайба из плотной 
резины. 


Я предпринял несложную переделку, и 
теперь вода поступает из разбрызгивате- 
лей на стекло синхронно с движением 
щеток, а руки остаются свободными. 

Конструкция ясна из рисунка. Под 
кнопку-педаль 1 стандартного омывателя 
крепится шайба 7 из плотной оезины 
толщиной около 2 мм. На эту шайбу на- 
девается металлический колпачок 2 
проводом, идущим к той же клемме зал 
ка зажигания, к которой подходит про- 
вод от стеклоочистителя. В Качестве кол- 
пачка я использовал колокол от старого 
будильника. 

Теперь, нажимая ногой на колпачок, 
включаем и стеклоочиститель и опрыски- 
ватель. Когда нога снята, контакт между 
колпачком и массой прекращается и 
«дворники» останавливаются. Во время 
дождя или снега механизм стеклоочисти- 
теля можно включить обычным путем. 

Е. ГЛАЗОВ 

Москва, Ж- 125, 

Люблинская, 7, стр . I, кв. 34 



ОХЛАЖДЕНИЕ 
И КОНТРОЛЬ 

Окна с декоративной 
решеткой. 


У моторол. іер і Турист» в районах с 
жарким климато ѵ» летом иногда перегре- 
вается двигатель, а температура его капо- 
та достигает 70 градусов. Чтобы улуч- 
шить охлаждение этих узлов, я вырезал в 
капоте окно напротив головки и цилиндт 14 
ра двигателя и закрыл его декоративно! 
решеткой (см. фото). Теперь нагретый 



Схема подключении контрольной лампы 
указателей поворота; I — соединительная 
муфта и проводок к фонарям указателя 
поворота левого борта: 2 — контрольная 
лампа; 3 — муфта и проводок к фонарям 
правого борта: 1 — переключатель. ' 

воздух меньше задерживается в лодкатшт 
ном пространстве и. следовательно, боль 
ше свежего холодного воздуха поступает 
к двигателю для его охлаждения. 

Тем, кто забывает выключить фонари 
указателя поворотов, советую установить 
сигнальную лампочку на панель, под 
ключ и в ее, как показано на схеме. 

Л. ГРОССМАН 

г . Фергана, 

ул. Пушкина, 37, кв. 40 


ЛИКЕЙКИ-БЕНЗИНОМЕРЫ 


Владельцы мотоциклов и моторолле- 
ров определяют количество бензина в 
баке на глазок и, естественно, нередко 
ошибаются. В результате излишки бен- 
зина при заправке выливаются и попа- 
дают на горячий двигатель, а это небез- 
опасно. Так что лучше, конечно, перед 
заправкой знать остаток бензина. А по- 
может в этом деле мерная линейка — 
темная металлическая полоска с деле- 
ниями, опускаемая вертикально в бак. 

Мотолюбитель А. Вшивцев (Кировская 
область, Юрьянский район, с. Медяны) 
оттарировал линейку на мотоцикле 
«Урал-2», а В. Овчинников (Тюмень, ул. 
Ямальская, Іа) — на мотоцикле «ИЖ- 
Юпитер». Полученные ими результаты 
мы свели в таблицу: 


' 

Количество 
бензина 
в баке, л 

Расстояние от нижнего кон- 
ца линейки до уровня 

бензина, мм 

Количество 
бензина 
в баке, л 

Расстояние от нижнего кон- 
ца линейки до уровня бен- 
зина, мм 

«Урал-2» 

*ИЖ Юпитер# 

«Урал 2» 

«ИЖ- Юпитер» 

1 

8,5 

25 

11 

101,5 

140 

2 

22,5 

40 

12 

110 

150 

3 

33 

55 

13 

118,5 

160 

4 

41 

85 

14 

127,5 

170 

5 

52 

ВО 

15 

137,5 

185 

6 

59,5 

90 

16 

147,5 

195 

7 

68 

100 

17 

158.5 

210 

8 

76 

110 

18 

171,5 

230 

9 

85 

120 

19 

185 

— 

.10 

93,5 

130 

20 

.202 

— 

- — 


1 . 

21 

222 



4 


20 




зеленая ѳалн 



Да, вопрос стоит именно так. Хотя 
не надо, конечно, понимать его пря- 
молинейно, в смысле справится ли 
водитель с обязанностями автоинс- 
пектора. Заголовок статьи предпола- 
гает другое. Может ли водитель уп- 
равлять движением, оставаясь на 
своем рабочем месте — в кабине 
грузовика, автобуса и вообще любо- 
го автомобиля. Не опешите отрица- 
тельно качать головой. Нетрудно до- 
казать, что возможностей для этого 
у .него более чем достаточно, 

'Вы можете сказать, что водитель 
помогает порядку на улицах и доро- 
гах уже тем, если сам всегда дис- 
циплинирован, всегда следует прави- 
лам движения. И будете отчасти пра- 
вы. Забота о своей безопасности спо- 
собствует и безопасности окружаю- 
щих. И все-таки не всегда то, что хо- 
рошо одному, удобно и всем осталь- 
ным. Нельзя не принимать во внима- 
ние. общие интересы. Равнодушие к 
ним часто и рождает всякие аварий- 
ные ситуации и конфликты. Конфлик- 
ты, которые вовремя урегулировать 
не представляло большого труда. Вот 
довольно распространенный, к сожа- 
лению, пример, воплощенный худож- 
ником в первом рисунке. Узкая ули- 
ца, одна за другой идут машины. А 
у самой осевой застыл автомобиль: 



надо повернуть налево, да вот никак 
не получается. Віроде бы, и поток не 
очень плотный, но всэ-таки дистан- 
ция невелика, м вот проходит минута 
за минутой, а водитель осе ждет мо- 
мента, «просвета»..* И никто «из проез- 
жающих почему-то не решится при- 
тормозить на насколько секунд, при- 
глашающе махнуть ©му рукой. И 

стоит машина... Формально все 

«по правилам». А всем неудобно. Ма- 
шина у осевой мешает обгону, возле 
нее вынуждены снижать скорость и 
попутные и встречные: всякое может 
случиться — ведь обзорность ограни- 
чена. Будь поблизости инспектор 
ГАИ, он наверняка приостановил бы 
поток и устранил явную помеху на 
пути многих. Ну а сами водители но 
в состоянии что ли оценить сложив- 
шуюся обстановку? Да нет, просто 
не задумываются, не обращают вни- 
мания. 

•Или вот второй рисунок, который 
без сомнения мог быть сделан с на- 
туры в любом городе. По улице 
можно дпигаться в два рада, но, увы, 
не получается. И только потому, что 
некоторые водители не думают о 
других, тянутся, как говорят, ни тут, 
ни там. Оправа не объедешь — - 
слишком узко, слева — — опасно, выхо- 


МОЖЕТ ЛИ 
ВОДИТЕЛЬ 
РЕГУЛИРОВАТЬ 
ДВИЖЕНИЕ? 



2 


дишь на полосу встречного движе- 
ния, мешаешь другим. А в резуль- 
тате — ползут, как черепахи, все. Ко- 
нечно, стоит нанести здесь раздели- 
тельные линии, и пропускная способ- 
ность дороги сразу же резко возрас- 
тет. Но ведь разметить краской все 
улицы невозможно. Надо, извините, 
и самим соображать. 

И дело но только в том, что при 
таком стиле езды не избежать зато- 
ров даже на самых широких прос- 
пектах. Он просто небезопасен. Кое- 
кто этому утверждению, может быть, 
и удивится: мол, тише едешь — 
дальше будешь. Не всегда. Обяза- 
тельно найдутся водители (да и осуж- 
дать их трудно), которые в конце 
концов не выдержат ритма этой 
«процессии», рискнут пойти на обгон, 
и очень возможно, в самых неблаго- 
приятных условиях. Тогда в аварий- 
ной обстановке нередко оказывается 
и тот, кто, вроде бы, ехал не спе- 
ша, не рискуя. 

А подумайте, с чего все началось. 
Ну что стоит держаться правых ря- 
дов, если едешь нѳслеша? Да ничего 
не стоит, виной всему зачастую наша 
безалаберность. Вы помните, конеч- 
но, что всех, кто движется со ско- 

3 



ростью менее 30 км/час, правила дви- 
жения обязали занимать только пер- 
вый ряд. Но это не означает, ведь, что 
при скорости 35—40 км/час об этом 
требовании можно забыть. К сожа- 
лению, у многих наших водителей 
прямо какая-то страсть к езде в ле- 
вь,х Р я Дах. Даже на довольно широ- 
ких магистралях посмотришь, справа 
все свободно, а у осевой — букваль- 
но расталкивают друг друга локтями. 
Кто же кроме самих водителей дол- 
жен регулировать здесь движение? 
Аорошо еще, если сигнал-напомина- 
ние сзвращает такого водителя к 
дейсі ительности и он быстренько ос- 
вобождает дорогу. А сколько еще 
попадается упрямцев, которым сиг- 
наль— не сигналь, они и знать ничего 
4 > хотят — им так удобнее. Честное 
слово, таких людей стоило бы на вре- 
мя лишать водительских прав, ибо 
нет ничего страшнее в человеке за 
рулем, чем неуважение и грубость 
к Другому. 

И не только в отношении водите- 
лей, но и к пешеходам. Мы, водители, 
мечтаем о пешеходе, относящемся к 
нашей нелегкой работе с понимани- 
ем м уважением, не создающем по- 
мех Движению. Желание понятное. Но 
для этого надо проявлять внимание и 
к пешеходам. Посмотрите, например, 
как вольготно устроились {так и хо- 
чется сказать — разлеглись) эти води- 
тели на пешеходном переходе (тре- 
тий рисунок). Спросите: удобно ли 
нм? Наверное, не сразу поймут, о чем 
и речь. Потому что просто не смот- 
рят себе под ноги, а точнее под ко- 
леса. ,И зря. Разве не ясно, что в та- 
кой ситуации надо было остановить- 
ся перед пешеходным переходом. 
Зедь впереди у светофора горит крас- 
ный сигнал, ы ехать ів общем-то «не- 
куда. А сейчас получилось ни себе, 
ни людям в прямом смысле слова. 
Пользуясь паузой, пешеходы могли 
бы перейти улицу быстро и безопас- 
но. Теперь же они вынуждены лави- 
ровать между автомобилями, как сла- 
ломисты, поминая водителей недоб- 
рым словом. А ведь к#зік аукнется — 
так и откликнется! 



Четвертый рисунок тоже не домы- 
сел художника. Яаглянит© «а этого ме- 
чущегося по проезжей части челове- 
ка. Как он очутился в гуще машин? к 
Конечно, иногда в таком незавидном I 
положении люди оказываются по с об- 1 
ствекной воле. Пытаются перебраться В 
ч<ьрез улицу при красном сигнале сае- Щ 
тофора, махнув рукой на всякие пра- щ 
вила. Эти сами себя наказывают. Но 
чаще такие ситуации складываются 
потому, что у иных водителей просто 



не хватает выдержки или сообрази- 
тельности задержаться на несколько 
мгновений у линии «стоп» даже тогда, 
когда уже вспыхнул зеленый глазок 
светофора. И вот «то-то один не дал 
пешеходам закончить переход, а те- 
перь они мешают и опасны всем. 
Ситуация совсем не такая безобидная, 
как может показаться. Потому что лю- 
ди на мостовой видны отчетливо 
только первому ряду стоящих у пе- 
рекрестка водителей, а с каждой но- 
вой волной автомобилей обстановка 
накаляется, опасность не заметить по- 
меху возрастает. И вот уже слышен 
визг тормозов... Как это часто и слу- 
чается, один водитель еще успел от- 
вернуть в сторону, а едущий следом 
сделать эко ужэ не смог. В состоянии 
ли водители сами устранить такие 
«случайности»? Как говорят, и двух 
мнений быть не может. 



В городах становится все теснее. 
Иной раз едешь-едешь вдоль тротуа- 
ра и буквально приткнуться некуда. Не 
обидно, когда все места для стоянки 
действительно заняты. Но часто на 
площади, где вполне ястало бы, ска- 
жем, десять автомобилей, умещается 
всего пять-шесть. Потому что останав- 
ливаемся мы порой как попало, не 
думая совершенно о других. Один по- 
ставил машину в затылок, другой — 
«елочкоь», один автомобиль стоит с 
нормальной дистанцией в 1г— 1,5 мет- 
ра, у другого с обеих сторон по 2 — 3 
метра пространства. Ни впереди не 
станешь, ни сзади (пятым рисунок). 
Стань эти же водители друг за дру- 
гом с интервалом в один метр, вме- 
стимость стоянки намного бы воз- 
росла. Выезд нетруден, стоит перед 
началом движения сдать на метр на- 
зад, и просвет в два метра позволит 
вам легко отъехать от тротуара. 

Подобных примеров, право, можно 
было бы привести здесь немало. Но 
дело не в числе. Мы не стараемся 
представить полное собрание ошибок 
некоторых водителей. Думаем, что и 
сказанного достаточно для подтверж- 
дения той мысли, с которой мы и на- 
чали эти заметки. Мысли о том, что 
водитель в состоянии регулировать 
движение, так сказать, не меняя про- 
фессии и оставаясь водителем. И де- 
лать это надо, не дожидаясь каких-то 
особых указаний или директив. Их 
просто не будет. Потому что каждый 
из нас прямо заинтересован и имеет 
возможность сделать многое для то- 
го, чтобы ездить по улицам и доро- 
гам стало удобнее и безопаснее. 

Если вы согласитесь с нами, то да- 
вайте так и поступать. 

Г. ЗИНГЕР 



«Я— за внимательность 


Год от года крепнут и развиваются связи между странами социалистического ла- 
геря в самых различных областях общественной, экономической и культурной жиз- 
ни. Для обмена опытом работы к нам в страну приезжает немало зарубежных спе- 
циалистов. Так, в конце минувшего года Москву и Ленинград посетила группа сот- 
рудников органов дорожной полиции (по нашему — автоинспекции) нескольких горо- 
дов ГДР. В дни пребывания в СССР начальник Главного управления дорожной по- 
лиции Министерства внутренних дел ГДР полковник Альфред Хайдель встретился 
с корреспондентом журнала и любезно согласился ответить на ряд вопросов, по- 
ставленных редакцией. 


и предупредительность!» 


Корреспондент : Нам известно, что широкое участие в большой работе, 
способствующей безопасности движения, принимает в ГДР общественность. Рас- 
скажите, пожалуйста, об этой работе, ее формах и результатах. 

А. Хайдель: По всей республике б производственных коллективах, шко- 
лах, жилых районах у нас созданы группы активистов, оказывающие дорожной 
полиции большое содействие и помощь. Таких групп сегодня уже около 16 ты- 
сяч. Все они участвуют в конкурсе, получившем название «Я — за вниматель- 
ность и предупредительность!» Это широкое соревнование, направленное на вы- 
полнение гражданами правил движения, обучение им всего населения, на луч- 
шую подготовку к проведению технических осмотров автомобилей и мотоциклов, 
контроль за регулировкой световых приборов транспортных средств и т. п. То, 
что вот уже второй год подряд при возрастающей интенсивности движения нам 
удается достичь дальнейшего улучшения удельных показателей по дорожным 
происшествиям, — свидетельство эффективности этой работы общественности. 
Например, при росте автомобильного парка в 1968 году на 6 процентов число 
дорожно-транспортных происшествий повысилось только на 2 процента. 

Каковы формы работы общественности? Вот, скажем, проведение на специ- 
альных плошадках практических учебных занятий с населением по правилам 
уличного движения. Инициатором их в свое время стала группа активистов на- 
родного предприятия «Прессен унд Шмид верке Росв&йн», сейчас это полезное 
начинание нашло многих и многих последователей. Хорошие предпосылки для 
связи мотоциклетного спорта с воспитательной работой по безопасности движе- 
ния создают организуемые активистами клубы молодых мотоциклистов. Велика 
заслуга нашей общественности и в строительстве игровых и учебных городков 
безопасности движения. 

Корреспондент : Кто же направляет и координирует всю эту работу ; 

А. Хайдель: Координируют действия наших активистов специальные 
центры (их можно назвать советами) воспитательной раооты при местных народ- 
ных представительствах. 

Различного рода учебный материал для групп активистов готовят органы до- 
рожной полиции. Здесь нам очень помогает телевидение. Телепередачи называ- 
ются 4 Школой участников движения». В такой телевизионной «школе» ежеме- 
сячно занимается около 400 тысяч человек. Планируется и новая передача з 
эфире (цель ее — повышение квалификации водителей) — «Остановка в пути». 

Корреспондент: Какие проблемы, в организации движения стоят 

в ГДР сейчас особенно остро? 

А. Хайдель: Проблема № 1 у нас это, пожалуй, внедрение светофор- 
ной сигнализации. Особенно в больших городах. Пока здесь еще очень много не- 
регулируемых перекрестков. Говоря — - много, я имею в виду такие перекрестки, 
которые по интенсивности движения уже не могут оставаться 5ез средств регули- 
рования транспортных потоков. Во многих узловых точках автомагистралей све- 
тофоры пока переключаются вручную. Пора перевести их на автоматику. 

Наша поездка в СССР имела цель, в частности, познакомиться с опытом 
ваших специалистов в области применения светофорной сигнализации. Нам очень 
понравилась «зеленая волна» в Москве и Ленинграде и ее новинка световое 
табло, рекомендующее наивыгоднейшие скорости движения для разных условии 
проезда перекрестков. Впечатляет и применение счетно-решающего устройства 
для управления движением на семи перекрестках у площади Серпуховской за- 
ставы в Москве. 

Вторая проблема, которой мы уделяем сейчас большое внимание, это науч- 
ное исследование причин дорожно-транспортных происшествий и способов их 
предупреждения. Министерство высшего и среднего образования ГДР создало спе- 
циальный научно-исследовательский институт по проблемам безопасности движе- 
ния. В этой связи нам очень пригодится опыт работы ВНИИ МВД СССР , и мы 
благодарны его сотрудникам, подробно рассказавшим нам о направлениях своей 

работы. 

Корреспондент: Каждый, кто приезжает в ГДР, восхищается тем, с 
каким артистизмом управляют движением инспектора дорожной полиции, как 
помогают водителям ориентироваться в обстановке. Чем это достигается? 

А. Хайдель: Многое в поведении сотрудников нашей дорожной полиции 
определено специальными инструкциями. Кроме того, в ГДР существуют спец? - 
альньіе шестимесячные школы регулировщиков уличного движения, где с. _ ніате- 
лей обучают правильному взаимодействию с водителями. Заметную роль в со- 
вершенствовании приемов работы инспекторов дорожной полиции і рают еже- 
годные конкурсы на звание лучшего регулировщика ГДР. Кстати, последние 
три года победителями таких конкурсов неизменно оказывались женщины. 
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I. Какое из перечисленных условий 
является признаком главной улицы 
на четырехстороннем перекрестке} 


экзамен 
на дому 


разделитель 
пая полоса 

1 


трамвайные 

пути 

2 


покрытие 

проезжей 

части 

3 


И. Кто пользуется преимуществом 
на атом перекрестке! 


водитель 

грузовика 

4 


водитель легкового 
автомобиля 

г» 

О 


Кто должен уступить дорогу! 




водитель г ру 

водитель трамвая зовика 

10 И 


ѴІІ.^Кто поворачивает первым! 




велосипедист 

14 


водитель 

автомобиля 

15 


Ответы — на стр. 32 




< - Ул> 




троллейбус 

0 


грузовой авто- 
мобиль 

9 


VI. Кто проедет перекресток пер- 
вым при видимости менее 20 м! 



троллейбус 

1 о 

-I «я 


легковой 

автомобиль 

13 


VIII. Кто проезжает перекресток в 
первую очередь! 


"Епд г 












<5> 



водитель автомобиля мотоциклист 

16 17 


На дорогах 
всего света 


АНГЛИЯ 

Министерство транспорта называет 
предполагаемый срок по- 
стройки туннеля под проливом Ла- 
Манш, идея которого родилась еще в 
1802 году. I ока твердо известны лишь 
два обстоятельства. Во-первых, это бу- 
дет именно туннель, а не мост, по- 
скольку строительство его, по расчетам, 
обойдется примерно в 200 миллионов 
фунтов стерлингов, а мост стоил бы на 
400 миллионов дороже. Во-вторых, тун- 
нель будет не автомобильным, а толь- 
ко железнодорожным, потому что в про- 
ем случае крайне усложнилась бы 
проолема вентиляции. На электропоез- 
дах через туннель можно будет перево- 
зить і каждом направлении приблизи- 
тельно по 3000 автомобилей в час. Весь 
40-километровь«й рейс из Дувра в Кале 
займет около 35 минут. 

ШВЕЦИЯ 

сношенные шины часто бывают при- 
чиной несчастных случаев. В предписа- 
нии, изданном шведским государствен- 
ным ведомством безопасности, говорит- 
ся: «Покрышки на легковых машинах 
должны быть такие, чтобы можно бы- 
ло, не прибегая к измерительным прибо- 
рам, а просто путем осмотра, опреде- 
лить, изношены ли они уже до такой 
степени, что осталось только 1,6 мм пер- 
воначальной глубины их протектора, 
.этого можно достичь простым спосо- 
бом: при изготовлении шин сделать так 
чтобы на глубине 1,6 мм выступала дру- 
гая окраска. Тогда каждый автомоби- 
лист, а также полиция смогут легко 
установить, достаточна ли глубина про- 
тектора у шин или они уже не отвечают 
предписаниям. Выход наружу второго 
цветового слоя — сигнал тревоги. Нане- 
сти предостерегающий цветовой слой на 
шины до того, как их протектор достиг- 
нет окончательной высоты, не представ- 
ляет проблемы для изготовителей 

Предполагается с 1971 года включить 
лто требование в технические нормы для 
всех автомобилей. 

ЯПОНИЯ 

В У понии большая часть земель- 
ных участков находится в руках част- 
ных лиц. Государство не имеет права 
без согласия владельцев ни реконстру- 
ировать старые, ни строить новые доро- 
ги. Поэтому в целях борьбы с все расту- 
щей аварийностью прибегают к полуме- 
рам. т 

Например, предполагается ужесточить 
условия сдачи экзаменов на получение 
водительских прав. В настоящее время 
почти треть населения Японии имеет та- 
кие права, и число их обладателей не- 
прерывно растет. Если в 1960 году в 
стране было 1 1 478 000 водителей, то в 
конце прошлого года — уже 26 340 000. 
Планируется также подвергнуть тща- 
тельному анализу те отрезки шоссе, где 
наиболее часто случаются порожные 
происшествия. 

Но эти куцые меры, предпринимае- 
мые полицейским управлением совмест- 
но с различными дорожными ведомст- 
вами, вряд ли смогут разрешить пробле- 
му. Общественность требует самых глу- 
боких и энергичных реформ. 
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ПРЕКРАЩЕННОЕ ДЕЛО 


Неподалеку от поселка Старатель 
Свердловской области произошло зау- 
рядное на первый взгляд столкновение. 

По свердловскому тракту в направле- 
нии Нижнего Тагила двигался грузовик 
УАЗ и позади него мотоцикл с коляс- 
кой. С правой задней стороны УАЗа за- 
горелась сигнальная лампочка, и авто- 
мобиль стал приближаться к бровке до- 
роги. По этим признакам можно оыяо 
считать, что водитель намерен остано- 
виться или повернуть направо. В таких 
условиях мотоциклист решил обогнать 
автомобиль, подал рукой сигнал поворо- 
та и вышел из ряда влево. Но тут води- 
тель УАЗа, не подавая никаких сигналов, 
стал поворачивать «влево и мотоцикл 
ударился в леаый борт грузовика. 

Оговоримся сразу, что люди, ехавшие 
на мотоцикла, не получили тяжких те- 
лесных повреждений. 

По происшествию было заведено уго- 
ловное дело, но через два дня следст- 
венные органы прекратили его за от- 
сутствием состава преступления со сто- 
роны обоих водителей. 

8 действиях мотоциклиста не усмот- 
рено состава преступления потому, что 
он не имел технической возможности 
предотвратить наезд на коротком рас- 
стоянии. Невиновность мотоциклиста 
для редакции журнала очевидна. Но по- 
чему сочли невиновным водителя УАЗа? 

©от что было установлено в ходе рас- 
следования. 


При выезде на линию световые ука- 
затели УАЗа были исправны. Водитель 
перед поворотом включил сигнал пово- 
рота налево, но этот сигнал не сработал. 
При осмотре автомобиля на месте про- 
исшествия в левом заднем фонаре не 
работал стоп-сигнал и в обоих задних 
фонарях бездействовали указатели по- 
ворота. При последующем осмотре в 
Госавтоинспекции задние указатели по- 
ворота УАЗа работали, хотя их ремонт 
не проводился. 

Чтобы устранить противоречия, была 
назначена судебная автотехническая экс- 
пертиза. Эксперты дали заключение, что 
световые сигналы могли временно не 
работать из-за разрыва в электрической 
цепи, например, вследствие окисления 
контактов, и что такая неисправность 
могла самоустраниться при последую- 
щем движении, а если при включении 
сигнала контрольная лампочка на при- 
борном щитке автомобиля горела, то 
водитель мог нэ знать о неисправности 
и считать сигнализацию действующей. 

Вот на основании этих рассуждений 
следствие признало водителя УАЗа так- 
же невиновным в происшествии и реши- 
ло, что здесь имеет место лишь «слу- 
чай», который невозможно предвидеть. 

В принципе допуская возможность не- 
благоприятного стечения обстоятельств, 
мы все же категорически отвергаем ре- 
шающую роль «случая» в данном про- 
исшествии. 


Сигналы, подаваемые водителем, на- 
званы в Правилах движения предупре- 
дительными. И то, что они не предоста- 
вляют никакого приоритета, с предель- 
ной ясностью записано в статье 27 дей- 
ствующих Правил движения: «Подача 
сигнала не дает водителю преимуществ ь 
венного права проезда и не оовобож 4 
дает его от принятия других мер пред- 
осторожности». А эти меры для случая 
поворота налево с не меньшей четко- 
стью и категоричностью изложены в 
статье 42 Правил: «...водитель обязан 
пропустить транспортные средства, дви- 
жущиеся з прямом направлении». 

Водитель УАЗа поворачивал налево не 
из левого ряда, а из крайнего правого 
положения, чем нарушил еще и условие 
статьи 41 Правил. Нельзя при этом было 
руководствоваться м статьей 43, по- 
скольку ее вторая часть предусматрива- 
ет маневр разворота для движения в 
обратном направлении, а отнюдь не по- 
ворот налево. И в этом случае водитель 
также обязан был пропустить «все транс- 
портные средства, движущиеся в попут- 
ном -направлении». Мотоцикл как раз и 
был таким попутным транспортным 
средством. 

Пусть дело прекращено а уголовном 
порядке. Никто не ратует за то, чтобы 
каждое происшествие обязательно влек- 
ло за собой уголовное преследование. 
Но любое неправомерное действие учщ 
стника движения, любое отступление от 
установленных норм должно быть выяв- 
лено детальным расследованием и под- 
вергнуто осуждению. 

Г. СОЛОВЫ8, эксперт 



ОСТАНОВКА И СТОЯНКА 


Ф После остановки не пола- 
гайтесь на ручной тормоз, а 
включите одну из низших пе- 
редач. 

# Оставлял автомобиль на 
стоянке, проверьте, заперты ли 
его двери от непрошенных го- 
стей. 

Ф Оставляя автомобиль на 
плохо освещенной улице, не 
забудьте включить подфарни- 
ки или стояночные огни. 

Ф Прежде чем отъехать с 
места стоянки, обойдите авто- 
мобиль вокруг. За время ва- 
шего отсутствия обстановка 
могла измениться. 

Ф Трогаясь с места, не пола- 
гайтесь во всем на зеркало 
заднего вида, откройте дверь 
и оглянитесь через левое пле- 
чо. 


Ф Не оставляйте автомобиль 
там, где он может стать поме- 
хой другим водителям. 

Ф В тесноте заезжать на сто- 
янку лучше всего задним хо- 
дом. 

Ф Научитесь ставит:, машину 
как можно ближе к тротуару, 
иначе она будет мешать дви- 
жущимся автомобилям. 

Ф Оставляйте до стоящего 
впереди автомобиля не более 
полутора метров пространства 
или уж столько, чтобы мог 
уместиться еще один автомо- 
биль. 

Ф Останавливаясь на уклоне 
или подъеме, поверните руль 
настолько, чтобы передняя или 
задняя шина уперлась в тро- 
туар. 

Ф Открывая дверцу, убеди- 
тесь, что это будет безопасно 
для других водителей и пеше- 
ходов. Предусмотрительность 
не стоит большого труда, но 
гарантирует от неприятностей. 


§ Прежде чем остановиться, 
убедитесь, не запрещены ли ш 
этом месте остановка и сто- 
янка. 

Ф Не ленитесь продублиро- 
вать рукой световой предупре- 
дительный сигнал. Ведь указа- 
тель поворота может выйти из 
строя внезапно и порой неза- 
метно. 

ф Приближаясь к месту ос- 
тановки, уменьшайте скорость 
заранее. Этим вы предотвра- 
тите излишний износ шин и 
тормозов. 

т Прежде чем изменить на- 
правление, обязательно удос- 
товерьтесь, что за вами никто 
не едет. 




СКОЛЬКО МЫ СТРОИМ 
АВТОМОБИЛЕЙ 

Наш читатель А. Оленин из Криво- 

^‘’ г ® интересуется темпами про- 

о^ СТ ® а „ автомобилей в Советском 
Союзе в послевоенные годы. 

Выпуск автомобилей (в тысячах штук) 

начина™ п ром ы шлем ность ю по годам! 
начиная с 1945 по 1969 год, то есть почтя 
” столетия, приведен в табли- 

шений й,е$ Р ггг5 ТЫ из „ ежего Дных сооб- 
щении ЦСУ СССР и « «Краткого автомо- 

бильного справочника НИИАТ» (Издатель- 
ство «іранспорт», 1967). ««'«ль 


Годы 


Всего 


1945 

1946 

1947 

1948 

1949 

1950 

1951 

1952 

1953 

1954 

1955 

1956 

1957 


3 том 
числе 
легко- 
вые 


Годы 


Всего 


74,6 

102,2 

133.0 

197.1 
276.0 
532,9 
288,7 

307.9 

354.2 

403.9 

445.3 
464,6 

495.4 


5,0 

8,3 

9,6 

20,2 

45.7 

64.6 

33.6 

59.7 
77,4 

94.7 
107,8 

97.8 
113,6 


В том 
числе 
легко- 
вые 


1958 

1959 

1960 

1961 

1962 

1963 

1964 

1965 

1966 

1967 

1968 

1969 


511,1 

195.0 
523.6 

555.3 
577,5 

587.0 

603.1 
616.0 
675,0 
?28,8 
800.9 

844.3 


122.2 

124.5 

1 38.8 

148.9 

165.9 

173.1 

185.2 
201,0 
230,0 
251,4 

280.3 

293.6 




Таким образом, наша промышлен- 
ность быстро оправилась от послед- 
ствии войны и по сравнению с 1945 
годом производство автомобилей в це- 
лом увеличила в 11.3 раза, а легко- 
вых машин в 58.7 раза. 

ДЛЯ ТРАНСМИССИИ 
«МОСКВИЧА-408» 


<ГОГТ М лы^ Ме ^! ТЬ гипоидное масло 
(іиіл 4003— 53), которое применяется 
всесезонно в задних мостах и короб- 
ках передач «Москвича- 408»? — спра- 
шивает И. Миргородский из г. Белго- 
Р°Д- Днестровский, — Не подойдет ли 
для этого масло ТАп-15?» 

Прежде всего заметим, что в самом во- 
просе содержатся две ошибки. Во-первых, 

лапч° А? я гип °идных передач (ГОСТ 
м 3> . г °А ит ся только для заднего мо- 
ста «Москвича-408», и его нельзя приме- 
нять в других агрегатах трансмиссии. 
* то масло — - осерненная смесь экстрак- 
тов селективной очистки остаточных ма- 
сел (смолки) и веретенного дистиллята. 
Во-з, орых, оно предназначено только для 
летнего времени. 

Масло ТАп-15 (ГОСТ 8412—57) — авто- 
тракторное трансмиссионное (старое на- 
звание — «нигрол»), разбавленное мало- 
мас *ом с присадкой 5 процентов 
> 0ТП ' “ совершенно не при- 

для гип ° и Дных передач. В коробке 
же передач «Москвича-408» его приме- 
нять как раз можно (даже круглый год). 
„ ® том сл учае оно является заменителем 
Г. се 0 с ®зонно го ТС-14,5 без присадок 

К^МГОСТ 378І -53). ’ ИЛИ ЛвТНвЙ < ‘ СМОЯ - 

ГОСТЯМ СТОЛИЦ Ы 

Редакция получает много писем от 
автомототуристов, желающих посе- 
тить Москву. Они спрашивают, где 
остановиться на несколько дней, что- 
-Ы познакомиться со столицей, с ее 
историческими памятниками, где по- 
ставить автомобиль или мотоцикл на 
хранение ит. д. 

Специально для автомобилистов и мо- 
то цикл истов предназначены два моте- 

1 1в 89 івд „ Вар „ авском „ шоссе (тел. 
119-8Е-У5) и на Минском (тел. 249-75-81). 

ооа — на пересечении с Московской 

кот евои дорогой. Кроме того, в Управ- 

вь,сотн ьіх домов и гостиниц име- 

®ТІ Я Т* к называемая группа размеще- 

і пА к РУ г л^;У^ чно по телефонам 
241-11-00 и 241-10-90 можно узнать о на- 
личии свободных мест я гостиницах. 

« вот адреса охраняемых стоянок 
1. пл. Революции, у Китайской стены 

нииа еС ТІ (тгЛ ' 228-29-36); Н, 3. пл Пуш 
- а, 78 мест; № 4. Кропоткинская на 
бережная, у бассейна «Москва», 57 мест 
і ул - Серафимовича, у кинотеатра 
«Ударник», 39 мест; № 6. Хохловская пло 


щадь, у Покровских ворот, 73 места- 
й/мі 1 ! ?# У Гостиницы «Юность»; 

ног'о І^, 24 ?; 8 , 0 ' 6 ^ * 9- ВДНХ^’глУв- 
I 24 места; » <0. Сокольни- 
нес кии вал, у парка культуры и отдыха 

«сокольники», 80 мест (тел. 268-08-23)1 

Г СТ 1 '(т»п і°9 Ч С ??^Ѵ' ІК ^ НСІ: 2 П УЛ - 360 

и^.а Т н Тел * 125-16-67); К» 12. Централь- 
я п ?Р^ культуры и отдыха. Крымский 
мост, 132 места; № 13. ВДНХ, у обелиска 
«Космонзвтн .а», 140 мест; Я 15. Пло* 

(тел 2І Г ад лГ. ИЦ ѵ *У”Р аи «а», 58 мест 
■ ’У'ОЗ), N9 17. ул. Бирюс чка 
120 мест (тел. 163-12-40); ЪЬ 19 Лѵжнп Р 

й*" р ?™ а Аворца спорта » 249 "встГй 5": 

Новог лексеевсная ул., 200 мест* м» оъ 
Варшавское шоссе, у' заводѣ’. к% п* 
-^п 72 .Г СТ ?’ № 24. Савеловский путепро- 

Ул Д> Чнаппп Я СТа ѵ, аА ° И ' 100 ыест; М 25. 

Ульянов ская эстакада, 120 

скІя : № 2 28 Х олйу Х ?2? ИІ1 °» ул * Беломор- 
гожекий 2?*п ®^ НХ » 280 мест; № ЗІ.'Ро- 
вал » У рынка, 150 мест; № 32. 

227-1^^ ТеЙНа ’ У ВАНХ ' 405 мест < тел * 

ТОЛЬКО СПОРТСМЕНАМ 

«2 Чень жела тельно повысить мощ- 

Мот °Ц и нла. Как это 
сделать?» «Достаточно ли увеличить 

шпг Н пп Я А СаТ ^ Я подрезкой головки 
глиндра?» «Какие раооты надо про- 

■іее?^' Чтобьг мот °Цикл «ходил» быст- 

^ ? ои Р осы ' связанные с форсиров- 
п Двигателей дорожных мотоцик- 
5? !: 'Держатся во многих письмах, 
поступающих в редакцию. 

нЛ^'іЧ" 3 ЛК5бог ° двигателя - это 

ПІНИ сжатий На всеГ ' (а > увеличение сте- 
- I* вкатил, то есть уменьшение объ- 
ема камеры сгорания. Если идти одним 

ний М пп^п1 М ' очонь бь «стро наступит верх- 
нии предел, дальше которого Фоосиоо- 

мІнен| 3 я ИГ йМАг Ь УЖ г нев °зможно бе? при- 
менении вместо бензина специальных 

гоп^вІ ЫХ И Ненот °рых Д ру,иГ Л еидов 

всегда совместно с этим спо- 

м?п^ М і4? 0рСМрОЗКИ применяются други?, 
цель ^котороіх увеличить вес заргтт го- 
рючей смеси, поступающей в Ііилинд- 

бот В безѵ^о вП /СС а ' рР° ве А ени е таких ра- 
Рот, безусловно, требует хороших знаний 

«тег ч * с * их Н03 Ь.Н08, Іольшого тру. 
да и определенных затрат. НУ 

бяя предупредить также, что лю- 

сои!ш«г РОВНа В той или ин °й степени 
5° в Р а Ш ае т долговечность двигателя 
Особенно ощутимо это сказывается мк 
двигателях малого рабочего объема » 
устанавливаемые на »»>«»< 

дПГ: РаЖ - !Ые Двигатели типа Д-4* 

5, ° “ Щ нельзя форсировать без рис- 

но ^ а ^® ить нх - ** ак видим, не случай- 
но заводы-изготовители двигателей в 
целом отрицательно относятся но вся! 

5ите„‘^ РСЛР ° В ^" ! - вРовоДі мым мотолю- 
оителлми домашним способом, без за- 

оК Х и РеНОМе,,даций| и снимают ?а- 
ределкам. 3 ДВИгател ^ подвергшиеся пе- 

цепты Э ^ог1Г^ ЧИнам * лногочи сленные ре- 
цепты фОрСИровКИ Тех -ИЛИ ИНЫХ грпм, 

наз Х начают Ч с И н КЛе ™“ ,х Д в итотёлГй Х "п^ 
мотёёЖёле§ ЛЯ мот °споР т сменов, I н' ’е 

«о^ МаКОМЯТЬСЯ с э ™ми рецептами 
источи и В каГ ОГ В °о Ч т ИСЛеН . Н Ь,Х л ите Р а Т'УРН ьі« 

А. Н С ~ л к и В м ° Т п МеКоторые из них: 

1" 1 ‘«..‘ .цгкѴ айкгк, -д- 

шиностроение», 1969). И? г з о т п а " 
Подготовка мотоцинлов к соревнованиям* 
(Издатеяьство ДОСААФ, "эбТ и г З о 
ник И . 11 Панферов. Справок- 

ДОСААФ, 1 < 96 > 4 1 ). ИНЛИСТа (Издательство 

и в^ѵ'тоняіГ^" 1 * _ мате Р иалы печатались 
юяч Ж ^Р^п е .«^? а РУлем»: 1964, К, 6- 

№ ?’и 5 : 966, № 18 1967 > * Ь 1969; 

ГРАДУИРОВКА КИСЛОТОМЕРОВ 

шнвает ТОЛ я^ г ■ іВолж гкого спра- 

алёнтпоп.,^1 перевести плотность 
электролита, указанную в тадѵсях 

.оме (инструкция к мотоциклу «Паіі 
нлтое у нас. :шачение плотей, 

Специальные кислотомеры (денсимет- 

ности ^ л^итпо МЬ,е /ИЯ оп Р«А®явння плот- 
электролита в аккумуляторах, гра- 

25 


дуируются -В нашей стране в единицах 
плотности — - г /см 3 . іВ некоторых странах 

С ?х - г Т п а ,И .Г^ И Р ОВКа , а условных един і- 
5 ѵііі Рль^ ах | оѵ * (французский химик 
века » изобретатель ареометре), оп- 

метоа Яв « МЬ і? ГІ глуі Иной погружения арео- 

оінной В гп„ 5 : ПРОЧ Г ТНОМ Р аство Рв пова- 
соли в Дистиллированной воде 
при 15 градусах по Цельсию. 

в г лл = ТНОСТью г- ) электролита 

■ Г С С “ 3 и г Р а ДУсами Боме (Б°) существу- 
ет такое соотношение: у 

145 


,45 - В “ ,ПРИ 15 ° С) - 

,Л’Г і? 1 значений плотности по 
лице і: можно пользоваться таб- 


Градусы 
Боме (Б°) 

Плот’ 

ность 

(г/см ;{ ) 

Градусы 
Боме (Б 6 ) 

і Плот- 

ность 

1 (Г /С м3) 

16 

1В 

20 

22 

24 

26 

1.12 

1.14 

1,16 

1.18 

1,20 

1.22 

і 

28 

00 

32 

34 
! 36 

38 

1.24 
і 1.26 

1,28 

1.30 

1.33 

1,35 


КАК З АК ЛЕИТЬ ТРЕЩ ИНУ 

Автолюбители Б. Павлов из Ленин- 
града, М. Баранов из Минска и мно- 
гне другие читатели хотят знать, мож- 
но ли заклеить треснувшую банку ак- 
кумуляторной батареи и, если можно 
то какой клей для этой цели наиболее 
пригоден. 

Предлагаем два очень доступных Ре- 
цепта нлея для ремонта треснувших ак- 
кумѵяяторных банок. Первый - замазка 
45 п Р°че+ гов (по весу) размельченно- 
го сС^еста, аЛ процентов битума, 1 про- 
кани Ф° ли и 30 процентов размель- 
ма ^ в Р иала старой аккумулятор- 
^ ® анми - т ехнологня приготовления за- 

п^Гь-7 аКая; сначала расплавьте битум, 
добавьте в него канифоль, затем, непрс- 
рывно размешивая, засыпайте туда же 
асбест и размельченный материал, из ко- 
.орого сделана банка. 

повоежлАы°^ В * Нанос ^ его шпателем на 
Р еж Д® нн ое место. Перед этим трещину 

нужно разделать на глубину 2—4 мм. 

Ппа°™ состав » пожалуй, даже проще. 

ЙГп ѵ ° ПОТ Р^Уется 10 мл ацетона, 5 г 

ЛаіШЛ ЛОИЛа и столь «о пома из старой 
® аяяи І сколько нужно, чтобы образова- 
ла сь тестообразная масса. 

вом П с °лучаё РИМеНеНИЯ ТОТ Жа ' что и в пер ‘ 

О РОТОРНЫХ ДВИГАТЕЛ ЯХ 

Читатель Н. Перетятько спрашива- 
ет, где наити описание работы ротор- 
ного двигателя и какая 'есть литерату- 
ра по устройству таких двигателей. 

г#% У пІ!? ОЯСТВО и п Р ин ЧИп работы роторно- 

гяы?, В в Г 2 ТелЯ типа <<Ванк епь» были опи- 
саны в нашем журнале в 1960 году (№ 2). 

двигат^лпѵ аЛ о МЫ И ° ДР угих Роторных 
Двигателях: Раднскаруиы (1963 Н* 6) Рѵ- 

Ж ( Л 9 1 61 Л ГГв 12) ' Ме Р^Р а и «Ре-но>> 
ПУЪЭ, м» 12). О применении моторов это- 

..?г,Г И « а на -егомобилях и мотоциклах 

Іоач ? еЧЬ /Ь С Л^ ТЬЯХ » опубликованных в 
1965 году (N5 12) и 1966 году <№ 9) Кпат- 

но е н°а П й ЯС ы аНИе ОТДельных Двигателей мож- 
но наити в следующих номерах «За ру ■ 

л 5“»; НСУ-РоВО - № 4 за 1968 год, «Мер^- 
седес-Бенц-КІІІ» — № 1 за 1970 год и 
«Мацуда» — № 2 за 1970 год. Д 

тиоатпм ВЬ ' Пущ 5 ны » пР ав А а » небольшим 
тиражом, две специальные книги. Пер- 

вая «і втомобильные роторно-поршне- 

вые Двигатели» Н. Ха ника и С. Чисто- 

вые Н к«ч (Машгиз - 1964), вторая _ «Но- 
ТР4КЦИИ роторно-поршневых ав- 

(нЙшІавтстроіѵь^968)Т ЛвЙ * Б ‘ ЛуЧ ''™ На 
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знько и реиолюцновдшн двиі»м>пи. . н . ѵ 
Владимира Ильича Ленина. 

А пока полным ходом идет городская 
спартакиада по военно-техническим ви- 
дам спорта. Ее программа очень широка 
только мотоциклисты и автомобилисты 
выступают в 12 финальных сореішоваи 
ях. Нынеіііняя спартакиада отличается «V» 
предыдущих также тем, что в ней самое 
активное участие принимают владельцы 
личных машин. 

Ю. РАУДСЕПП, 

председатель республиканского 
комитета ДОСААФ 
Эстонской ССР 


Г. КОТИКОВ, 

заместитель председателя 
Ленинградского городского 
комитета ДОСААФ 


Видимо, излишне говорить о том. сколь 
популярны в Ленинграде автомобильные 
и мотоциклетные соревнования. В городе 
на Неве выросло немало чемпионов Со- 
ветского Союза. Только в прошлом году 
наши гонщики выиграли четыре золотые, 
одну серебряную и девять бронзовых ме- 
далей на всесоюзных первенствах по ав- 
томотоспорту. В Ленинграде находятся 
хорошо известные в стране кроссовая 
трасса Юкки и ■«Невское кольцо». 

На «Невском кольце» будут проведены 
финальные соревнования Всесоюзной 
юбилейной спартакиады по автогонкам ча 
стандартных легковых машинах. Можно 
не сомневаться, что этот захватывающий 
спортивный спектакль придут посмо- 
треть многие тысячи ленинградцев 
верных поклонников автомотоспорта 
Участников финальных стартов жце' 
большая и разнообразная программа, н 
свободное от соревнований время они по- 
знакомятся с нашим прекрасным горо- 
дом, побывают в местах, связанных с жи- 


Представляем 

участников 

спартакиады 

ЯРОСЛАВСКИЕ РЕБЯТА 

Портреты Александра Мушкина и Вори 
са Волхова можно увидеть на стенде сре- 
ди удлрников коммунистического труда. 
Они — передовые люди Ярославской ав- 
токолонны. Об их отличной работе інают 
все сослуживцы, а вот о том, что успехи 
двух молодых водителей неразрывно свя- 
заны с увлечением автоспортом, извест- 
но главным образом тем, кто причастен к 

атому полезному делу. 

Чего греха таить, немало есть еще 
среди наших водителей таких людей, ко- 
торые смотрят на спорт как на детскую 
забаву. А жаль. На примере Мушкина и 
Волхова они могут убедиться, как важен 
он для повышения профессионального 
мастерства, физической закалки. Не слу- 
чайно Борис и Александр водители пер- 
вого класса и спортсмены первого раз- 
ряда. Здесь прямая связь, 

— Получив задание по перевозке гру- 
яа. — говорит Мушкин, — я, как на рал- 


Спортивное обозрение „ За рулем 

Мотоциклетные гонки по ледяной до- о всех перипетиях борьбы в четырех 

ложке и соревнования автомобилистов финальных гонках, проходивших на 

га ипподроме. Казалось бы. что обще- треках Стерлитамака, Салавата и Уфы. 

го между ними? И машины разные, и Любители спорта уже знают, что чем- 

дистанция, и тактика. Я все же сорел- пионом страны вновь стал заслуженный 

чования сродни одно другому. Снежный мастер спорта уфимец Габдрахман Ка- 

круг ипподрома так же чреват всячс- дыров, а обладателями сереоряной_ и 

'кими неожиданностями, как и с г. ■ 
кающая, словно зеркало, ледяная до- 
рожка. И от автомобилиста, и от мото- 
циклиста требуется незаурядное ма- 
стерство, хладнокровие, чтобы удер- 
жать на вираже машину, упрямо рву- 
щуюся в белый барьер. Наконец, оба 
соревнования — типично зимние в от- 
личие от мотокросса, картинга, аѵѵ ь 
ралли, которые, хотя и держатся круг- 
лый год, все же остаются летними. Ви- 
димо, поэтому старты мастеров ♦иппод- 
ромной дорожки» и мотогонок на льду 
давно завоевали популярность и посто- 
янное место в зимнем календаре, неиз- 
менно собирают десятки тысяч зрите- 
лей. В нынешнем году у этих соревно- 
ваний появилась еще одна общая чер- 
та. Но об этом немного позднее. 

Особенно повезло поклонникам ледя- 
ного спидвея. Соревнования на первен- 
ство Российской Федерации и Совет 
ского Союза, в которых приняло уча 
етие около 300 сильнейших мотоцикл» 
стов, в этом году наблюдали жители 
городов. А еще ведь в десятках горо 
дов состоялись различные международ 
ные, товарищеские, традиционные 
встречи. Словом, программа соревновэ 


нешний чемпионат заметно уступал 
предшествующим. Несомненно, сказа- 
лось отсутствие Бориса Самородова, 
ушедшего на тренерскую работу, Вла- 
димира Циброва и Юрия Чекранова, по- 
стоянных претендентов на «золото». Их 
места заняли молодые гонщики — дебю- 
танты финальных соревнований. За ис- 
ключением уфимца Анатолия Сухова и, 
конечно же, Владимира Чекушева, они 
оказались не готовыми к такому серь- 
езному экзамену. 

Снизило остроту борьбы, и другое об- 
стоятельство. Еще до начала чемпиона- 
та стало известно, что все кандидаты в 
сборную команду страны уже названы. 
Это лишило остальных участников ин- 
тереса оспаривать право на выступле- 
ние в первенстве мира. 

Но все же главная «вина» за то, что 
о высшей ступеньке пьедестала почета 
почти никто из участников серьезно не 
помышлял, «ложится» на Габдрахма- 
на Кадырова. Преимущество этого за- 
мечательного гонщика пород остальны- 
ми финалистами было, как никогда, 
очевидным. Он превосходил своих со- 
перников буквально во всем — и в чет- 
кости старта, и в собранности, и в так- 
тических средствах, одинаково успеш- 
но применяемых им на всех позициях 
ледяного трека. С завидной легкостью 
Кадыров набрал в первых трех финаль- 
ных гонках 44 очка из 45 возможных и 
снова стал чемпионом страны. 
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заняли второе место в чемпионате СССР 
по шоссейно-кольцевым гонкам. Золотых 
медалей чемпионов страны удостоены 
К. Вирк, В. Хельм, А. Каю, Р. Сильд, 
^Ю. Тайм, Т. Мяндвее, Э. Гриффель и 
I *. Тээсалу. Большая группа спортсменов 
награждена серебряными и бронзовыми 
медалями. 

Эти успехи наши спортсмены стремят- 
ся закрепить в нынешнем сезоне, кото- 
рый проходит под флагом юбилейной 
спартакиады В республиканских сорев- 
нованиях сейчас стартуют тысячи авто- 
мобилистов и мотоциклистов. Всю спор- 
тивную работу, а также подготовку сбор- 
ных команд координирует оргкомитет, 
который возглавляет заместитель Предсе- 
дателя Совета Министров Эстонской 
ССР А. К. Грен. 

большой интерес у любителей мото- 
циклетного спорта республики вызывают 
финальные соревнования Всесоюзной 
спартакиады по ипподромным и шоссей- 
но-кольцевым мотогонкам, которые со- 
стоятся в Таллине. Сейчас заканчивается 
ремонт трауры Пирита и ипподромной 
дорожки, строительство судейского па- 
вильона. ведшт, трибун, пешеходных 
мостов и т. д. В этой большой работе 
участвует многотысячный спортивный ак- 
тив республики. 


а вдсильянов, 

исполняющий обязанности 
заместителя председателя 
республиканского комитета 
ДОСААФ Казахской ССР 

В последнее время деятельность пер- 
вичных организаций и автомотоклубов 
ДОСААФ в республике значительно акти- 
визировалась. Они пополнились новой 
учебной и спортивной техникой, что не 
замедлило сказаться на развитии автомо- 
бильного и мотоциклетного спорта. Так, 
в прошлом спортивном сезоне в Казах- 
стане было проведено автомобильные 
соревнований в полтора раза больше, 
чем в 1966 году. Настолько же увеличи- 
лось число подготовленных спортсменов 
разрядников. 

Автомобильный спорт прочно вошел в 
жизнь первичных организаций автохо- 
зяйств. Сейчас они часто обращаются в 
городские и районные комитеты оборон- 
ного Общества и автомотоклубы с прось- 
бой помочь провести соревнования по 
фигурному вождению, на экономию топ- 
лива. по автомногоборью. 

И еще один резерв для массового раз- 



Старт одного из заездов для автомоби- 
лей «Москвич-412». Под № 52 — чемпи- 
он страны И. Астафьев. 

Фото В . Мусаэльяна (ТАСС) ' 


Самым боевым, интересным днем пер- 
венства был последний. Героями этого 
дня оказались Валерий Катюжанский и 
Владимир Чекушев, выступавшие с на- 
стоящим вдохновением. Им удавалось 
все. И хорошей наградой за их настой- 
чивость, грамотную езду были серебря- 
ная и бронзовая медали чемпионата. 

Чемпионат страны по зимним авто- 
- гонкам на ипподроме проходил в Моск- 
ве и, вопреки сложившемуся предубеж- 
дению, что столичный зритель избало- 
ван и пассивен, привлек свыше двад- 
цати тысяч болельщиков. Не только 
трибуны ипподрома были заполнены до 
отказа, зрители теснились в проходах, 
а наиболее находчивые превратили в 
трибуны даже крыши соседних домов. 

Соревнования привлекли 44 участни- 
ков. Среди них было 10 чемпионов и 
12 серебряных и бронзовых призеров 
минувших первенств страны. Но не 
только сильным составом участников 
был интересен чемпионат. 

Остроту спортивной борьбы предопре- 


делила также новая система проведе^ 
кия первенства. Прежняя система 
(предварительные заезды, полуфиналы, 
финалы) превращала гонки в растяну- 
тое, скучное зрелище. Новая, в прин- 
ципе подобная той, что успешно приме- 
няется в мотоциклетных гонках по га- 
ревой и ледяной дорожкам, вдохнула 
жизнь в «автомобильный ипподром», 
не только подняла соревновательный 
накал, но и дала возможность провести 
весь чемпионат за два с половиной ча- 
са. В каждом классе было четыре за- 
езда, каждые гонщик стартовал в трех 
из них. 

В нынешнем первенстве, помимо 
«старожилов» ипподрома — москвичей, 
горьковчан, ленинградцев и рижан, — 
стартовали гонщики из Таллина и Ки- 
ева. Их появление было не случайно — 
ведь перед чемпионатом страны состо- 
ялись «ипподромные» первенства Ук- 
раины и Прибалтики. Так что геогра- 
фия зимних автогонок, хотя и медлен- 
но, ио верно расширяется. 

«Смелым судьба помогает» — эта 
мысль, высказанная еще древнерим- 
ским поэтом Вергилием, очевидно проч- 
но завладела известным картингистом 
москвичом А. Сафоновым (класс <Моск- 


вития автомотоепорта стали использо- 
вать комитеты ДОСААФ. В Джамбуле, 
Усть Каменогорске, Сарани, во многих 
других городах и районных центрах с 
большим успехом прошли соревнования 
по фигурному вождению, кроссу и мно- 
гоборью, в которых участники выступали 
на личных мотоциклах. Подобные сорев- 
нования на промышленных предприяти- 
ях, в совхозах и колхозах, в учреждены - 
ях и учебных заведениях — одна из при- 
мечательных черт нашей республикан- 
ской спартакиады. 

Сейчас все сборные команды Казах- 
стана почти полностью укомплектованы. 
Изменения в составах могут произойти 
только после финальных стартов респуб- 
ликанской спартакиады, которые состо- 
ятся в Алма-Ате, Актюбинске, Усть-Ка- 
аеногорске и Чимкенте. Особенно боль- 
•ліе надежды мы возлагаем на выступле- 
ние в финале Всесоюзной спартакиады 
наших мотомногоборцев, которые не раз 
в прошлые годы добивались успехов на 
чемпионатах страны. Ныне им придется 
выступать ь родных «стенах»: финаль- 
ные соревнования поручено провести 
республиканскому комитету ДОСААФ Ка 
захстана. Наш актив стремится сейчас 
сделать все, чтоиы это самое трудное 
мотоциклетное соревнование вылилось в 
настоящий спортивный праздник. 


мячей-41-2») и таллинцем И. Рятсешюм 
(класс «волг»). Именно по этой форму- 
ле построили они свою тактику и, увы. 
просчитались — помимо противников 
и * пришлось бороться с собственной го - 
рячностью и неуступчивостью снежных 
сугробов. У Сафонова медаль ускольз- 
нула прямо из рук, близок к пьедеста- 
лу почета был Рятсепп. Разочарован- 
ным уехал из Москвы и «монополист» 
горьковчанин В. Мосолов. Победитель 
трех предыдущих ипподромных чемпи- 
онатов не сумел подняться выше чет- 
вертого места. 

В заключение надо отметить, что со- 
Ревно іанмя были прекрасно организо- 
ваны. Единственно чего не хватало — 
билетов и мест на трибунах. 

Б. ЛОГ ‘НОВ, 
Л. МИЛАН ЛОЙ 


Чемпионат СССР по автогонкам на ип- 
подроме (Москва). Класс ИГА (машины 
«Москвич-41 2»): 1. И. Астафьев, 2. С. Те- 
нишев. 3. А Л а мин, 4. Ю. Козлов. 5. А. Са 
фонов, 6. А. Шорников (все — Москва). 

і п Л п С * С ^ Б (машины «Волга» ГАЗ-21); 
1. Ч. Добров, 2. С. Колесник, 3. А. Яку- 
шев (все — Москва), 4. В. Мосолов. 

А- Калвитьев <о<5а - Горький). Ѳ. Л. Мо- 
скьнн (Москва). 

Чемпионат СССР по мотогонкам на 

°,° с “ 3 (Стѳрлитамак, Салават, 

гг * ‘ Ка Д ы Р9 в (Уфа) — 44 очка: 

В. .Катюжанский (Ленинград) — 38* 

в - 3® к У шев (Москва) — 36; 4. Ю. Дудо- 
р*ш (Уфа) — 36; 5. В. Дубинин Щово- 
сиоирск) 30; 6—7. Ю ЛамбоцкиЙ (Ле- 
нинград) и В. Моисеев (Москва) — по °7 
очков. 

Класс 350 см 3 (Омск): Г, С. Тара- 
банько (Чита), 2. С. Чирцсв (Ижевск), 
3. О. Яровой (Чита). 

і Чі 1 с * .см 9 (Красноярск): 
1. . Свинке, 2. Л. Алексеюк, 3. В. За- 

видят (все Красноярск). 

Класс 12 5 см 5 (Каменск-Ураль- 
сини); 1. В Тетерин, 2. В. Чупнн, 3. Ю. 
Максимов (все Каменск Уральский). 

, п“ С Л с ® юзмь,е командные авторалли 

«Прибалтика» (Вильнюс). Среди 

V о *о з н ы х р е с п у б л и к: 

І;Л СФ гпЬ 2 * Латвии ская ССР, 3. Эстон- 
ская ССР; среди Д С О и в е- 

домств: 1. «Труд», 2? «Калов», 3. 
Жальгирис»; среди команд 

спортивных клубов и сек- 
ций: 1 Ижевский завод; 2. Спортив- 

ный клуб потребсоюза г. Таллина, 3. Вто- 
^ команда таксомоторного парка г. 

Первенство СССР по картингу в гон- 
ках на льду (Курск): 1. В. Терентьев 
«Ленинград), 2. О. Колпаков (Москва) 3 

2;,аЧ стаф ! >еі І (Бак $’ 4 - ю * Дояров (Ниж- 
І агил Ь 5. А. Заградин (Ленинград), 
6. М. Тодоров (Курск). 
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Сборка автомобилей «Эстония-15». 

Будет пополняться в 1<©70 году и парк 
гоночных автомобилей. Таллинский за* 
вод запланировал построить еще 30 ма- 
шин «Эстония-15» (см. «За рулем», 1969, 
Мі 10) с форсированным двигателем 
«ИЖ-Юпитер». Кроме того, он должен вы- 
пустить партию из 20 гоночных автомо- 
билей «Эстония-16», снабженных двига- 
телем автомобиля «Москвич-41 2*. В об- 
щей сложности к концу года спортивные 
коллективы страны получат около тыся- 
чи гоночных машин. 


НАГРАДА ВЕТЕРАНАМ 

В Московском автомобильно-дорожном 
институте состоялась встреча ветеранов 
моторного спорта с молодежью. В гости 
н студентам пришли те, кто стоял у исто- 
ков отечественного автомобильного и мо- 
тоциклетного спорта и сейчас делает не- 
мало для дальнейшего его развития. Пе- 
ред собравшимися выступили многократ- 
ный чемпион страны А. Силкин, предсе- 
датель президиума Федерации автомо- 
бильного спорта СССР Л. Афанасьев, за- 
меститель командора каракумского про- 
бега Н. Катушкин, рекордсмен по авто- 
спорту Б. Удольский, неоднократный чем- 
пион и рекордсмен страны Н. Шумилкин 
и другие. 

В торжественной обстановке многим 
участникам вечера были вручены нагруд- 
ные знаки ветеранов авто- и мотоспорта. 
Среди получивших награды известные 
мотогонщики И. Озолина, П. Баранов, 
участник каракумского автопробега 
Ф. Кузнецов, спортивные судьи А. Саби- 
нин, О. Сивицкая, В. Березкин и другие. 


ЗАКАЗЧИК — ЦК ДОСААФ 


Для обеспечения спортивно-техниче- 
ских клубов, культивирующих автомо- 
бильные кольцевые гонки и картинг. 
Центральный Комитет ДОСААФ разместил 
крупные заказы по изготовлению спор- 
тивной техники на двух предприятиях. 

Одно из них. Ленинградский завод 
спортивного судостроения, должен изго- 
товить в нынешнем году 700 картов мо- 
дели АК-3. Большую партию мартов — 
200 штук — построит Таллинский авторе- 
монтный завод М» 1. Эти машины помимо 
своего спортивного назначения важны и 
как средство обучения школьников авто- 
делу. 


Наиболее простая схема электронного 
реле для указателей поворота приведе- 
на на рис. 1. Она предложена И. Берзи- 
ным (журнал «Радио», 1966, № 6). Реле 
состоит из генератора прямоугольных 
импульсов на транзисторах Ті и Т 2г уси- 
лителя на транзисторе Тд и выходного 
электромагнитного реле Р. Применение 
вспомогательного электромагнитного ре- 
ле, хотя и понижает надежность схемы, 
зато дает возможность несколько упрос- 
тить ее, а также позволяет наиболее про- 
стым образом подключать поочередно 
лампы одной стороны. Это снижает мак- 
симальную нагрузку источников пита- 
ния, что особенно важно при неполно- 
стью заряженной аккумуляторной бата- 
рее. Для такого соединения необходимы 
два переключающих контакта реле. 
Электронная часть реле собрана на от- 
дельной изолированной плате (пласти- 
не) и соединяется с остальной схемой 
только двумя проводами 1 — 2 и 3 — 4. 
На тех мотоциклах, где с корпусом сое- 
динен «минус» батареи, зажим 1 нужно 
соединить с зажимом 4, а зажим 3 — с 
зажимом 2, чтобы на зажим 1 подавал- 
ся по-прежнему «минус» источника ли- 
тания. 

В реле могут быть применены любые 
низкочастотные маломощные транзисто- 
ры, например, от П13 до П16 и от МП39 
до МП41. Сопротивления Кі, Кг, Кз и 
К 4 — любого типа (МЛТ, УЛМ), конден- 
саторы Сі и Сг — электролитические, на 
рабочее напряжение 12 — 15 в, желатель- 
но типа К-50 или ЭМ. В качестве элект- 
ромагнитного реле Р можно применить 
любое малогабаритное 6-вольтозое реле 
с током срабатывания не более 100 ма и 
максимально допустимым током через 
контакты не менее 2а. Пригодно,, напри- 
мер, реле РЭС-9 с паспортом РС4524203 
или РС4524202. При наличии реле РЭС-6 
или РСМ, не подходящих по напряже- 
нию срабатывания, их обмотки можно 
перемотать проводом ПЭЛ-0,15 или 
ПЭЛ-0,13 до заполнения каркаса. 

В качестве переключателя Л использо- 
ван стандартный мотоциклетный пере- 
ключатель (П-25, П-201, П-200) света фа- 


тока. Для этого между точками 1, 2, 3, 4 
следует включить выпрямитель, как по- 
казано на рис. 2. 

Напряжение мотоциклетного генерато- 
ра переменного тока сильно изменяет- 
ся в зависимости от его нагрузки и ско- 
рости вращения ротора — от 2,5 — 3 в. , 
при работе двигателя на холостом ходу* ■' 
и включенной лампе дальнего света фа- 
ры до 16 — 18 в и более при работе ге- 
нератора без нагрузки и езде с большой 
скоростью. Поэтому без довольно слож- 
ных стабилизаторов не удается заставить 
удовлетворительно работать указатели 
поворота при всех возможных режимах 
нагрузки генератора и скорости враще- 
ния ротора. Однако, применяя в указа- 
телях поворота лампочки от 3 до 6 вт 
(напряжение 12 в), а реле Р — с возмож- 
но более низким напряжением срабаты- 
вания (4 — 5 в), удается обеспечить удов- 
летворительную работу указателей поч- 
ти во всех условиях (кроме довольно 
редкого случая, когда двигатель работа- 
ет на холостом ходу и включена лампа 
дальнего света фары). 

Лалдпочки в 3 — 6 вт, рассчитанные на 
напряжение 12 в, .горят довольно ярко 
уже при напряжении 5 — 6 в и не перего- 
рают при его позышении до 14 — 16 в. 
Электронная часть схемы вступает в дей- 
ствие при напряжении примерно 3 — 4 в, 
и дальнейший его рост почти не оказы- 
вается на ее работе. Желательно лишь 
для защиты транзистора Т от возможно- 
го пробоя включить параллельно обмот- 
ке реле Р плоскостной диод (серии Д7 
или Д226 с любым буквенным индек- 
сом), как показано на рис. 1 пунктиром. 

Наилучшие результаты можно полу- 
чить, если коренным образом изменить 
схему электрооборудования мотоцикла 
с генератором переменного тока, пере- 
ведя систему освещения на работу от ак- 
кумулятора, подзаряжаемого через вы- 
прямитель (см. «За рулем», 1966, № 9). 

На мотоцикле с такой системой электро- 
оборудования (или с обычной системой 
постоянного тока) можно установить бо- 
лее совершенное бесконтактное реле 
указателей поворота (рис. 3). Оно отли- 


т 

Материал под таким заголовком, опубликованный в прошлом году («За ру- ~ 
лем», № 6 ), судя по письмам в редакцию, заинтересовал читателей -мотоциклистов. 
Они единодушно высказались за оснащение мотоциклов указателями поворота, но 
отметили недостатки предложенного в статье реле-прерывателя — возможность 
использования лишь маломощных ламп (от карманного фонаря), трудность регули- 
ровки, неприспособленность для работы от сети переменного тока. 

Выпускаемые промышленностью автомобильные электротспловые реле-преры- 
ватели типа РС-57 при установке на мотоцикл имеют слабые стороны: они рабо- 
тают только на постоянном токе, значительно изменяют частоту «мигания» при ко- 
лебании напряжения в сети. Кроме того, наличие контактной системы снижает их 
надежность. Однако для мотоциклистов, не знакомых с радиомонтажными работа- 
ми, при оборудовании мотоцикла указателями поворота проще всего использовать 
именно такое реле, уменьшив величину добавочного '.сопротивления в нем до 
0 — 9 ом (отмотать 10 — 12 витков інихромовой проволоки). 

Тот, кто обладает радиомонтажными навыками, может применить более подхо- 
дящие для мотоцикла электронные реле-прерыватели, о которых по г ( росьбе чи- 
тателей рассказывает инженер Д. А. Кочетов. 




Л. Афанасьев вручает нагрчднмй :ж.ік 
ветерана чемпиону и рекордсліену СССР 
К. Минкнеру (слева). 

Фото В. Хватова 


мотоииклт- УКАЗАТЕЛЬ 



ры. Налаживание реле сводится к тому чается от изображенного на рис. 1 тем, 
чтобы установить одинаковое время го- что вместо электромагнитного выходно- 
рения передней и задней ламп указате- го реле в нем применен усилитель по- 
ля подбором резистора Н 2 . стоянного тока на транзисторах Т 3 и Т 4 . 

Подобное реле можно приспособить и Благодаря отсутствию контактной систе- 
для работы от генератора переменного мы такое устройство надежнее и долго- 






ПОВОРОТОВ 




вечнео. В качестве приборов 7^ и Т 2 
можно применить транзисторы от П13 до 

™* И тт е ОТ МП Т 39 я ° МП41 - а А ля Л - 
П213, П201 и для Т 4 — П214 (при мощно- 

С ™ С п^? ЛЬНЫХ лаАіП Я° 6 вт каждая), П4 
или П217 (при мощности сигнальных 
ламп до 10 -15 вт каждая). Транзистор 
■ 4 желательно установить на небольшом 
радиаторе (80—100 см 2 ). Диод Д, —типа 

03 — $305. Конденсаторы Сі и С 2 

электролитические, любого типа, рабо- 
чим напряжением 10—15 а. Резисторы 
от К, до .Н*, К 7 — МЛТ-0,5; УЛМ— 0,12; 
Кб М.ЛТ или С мощностью 1 — 2 вт. 

Ц .чрры в скобках на схеме обознача- 
ют номинальные параметры резисторов 
при 12-вольтовой системе электрообору- 
дования. 

Если применить в указателях лампы 
мощностью до 3 вт каждая, можно иск- 
лючить из схемы (см. рис. 3) транзистор 
Тз, резисторы К 6 , К 7 и диод Д,, а пра- 
вый (по схеме) вывод резистора Я 0 при- 
соединить к базе транзистора Т 4 . В этом 
:пучае Т 4 можно взять типа П201, П213. 
к '- ДОС іітком схемы, показанной на рис. 3 
является необходимость в сложном пе- 
реключателе П) (сдвоенный тумблер со 
средним фиксированным положением 
или телефонный ключ). В том случае 
когда в фонарях поворотов оба вывода 
Си. нальнои лампы изолированы от кор- 
луса, для переключения сигналов можно 

. с . танда Р тный переключатель 
>-200 (рис. 4) света фар мотоцикла. Та- 
кие же фонари следует применить, если 
с корпусом соединен положительный 
полюс источников тока. 

Обе схемы можно упростить, но тогда 
значительно усложнится их наладка 

Монгежная схема электронной части 
контактно-транзисторного реле (располо- 
женной слева от точек 1 и 2 на рис 1) 
приведена на рис. 5, а аналогичная схе- 
ма бесконтактного реле (см, рис. 3) — 
на рис. 6. ' 

Реле собирают на плате — панели из 

гетинакса или текстолита толщиной 1,5 

мм. Для подпайки выводов деталей ис- 
пользуют монтажные столбики — кусоч- 
ки луженой медной проволоки диамет- 
ром I — і,5 мм и длиной 8—10 мм, кото- 
рые плотно вставляют в отверстия, прос- 
верленные в плате. Соединения между 
выводами деталей показаны на рис. 5 и 6 
(пунктиром— соединения на лицевой сто- 
роне панели, точками — на оборотной). 

змеры платы определяются габаритами 
деталей, поэтому нужно сначала приоб- 
рести необходимые детали, а затем, рас- 
оложиа их на листе бумаги, уточнить 
положение монтажных столбиков и габа- 
риты платы. Не следует располагать ле- 
тали слишком близко и оставлять их вы- 
воды меньше 8-10 мм, иначе возмож- 
ны короткие замыкания в схеме или пор- 
ча деталей при монтаже. Ориентировоч- 

бГх Р 80 3 "Т.оГм вТЫ ° баИХ РеЛе: 5 °- 

Напоминаем, что лампы мощностью до 
6 вт можно использовать только в фо- 
нарях, снабженных отражателем (типа 
велосипедной фары), иначе днем их не 
Судет видно. 



Рис. 1. 
ного реле. 


Схема контактно-транзистор- 



1 с * 2“ Выпрямитель * для питаниг 
реле от бортовой сети переменного тока. 

Р и с. Схема бесконтактного реле 
указателей поворота. 

Рис. 4. Вариант с применением стан 
дартного переклкліателя типа П-200. 

5- Монтажная схема электронной 
части контактно транзисторного реле. 

' ^ с. 6. Монтажная схема бесконтактно- 
го реле. 
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На этот раз 
только «серебро» 


Семь лет не знали советские мотоцик- 
листы поражений в официальных меж- 
дународных соревнованиях на ледяных 
треках Начав с победы в розыгрыше 
Кубка ФИМ в 1963 году, наши гонщики 
затем неизменно завоевывали полные 
комплекты медалей всех достоинств на 
двух чемпионатах Европы и четырех 
первенствах мира. 

Нельзя смазать, что успехи эти дава- 
лись легко. На каждом соревновании со- 
ветским спортсменам приходилось вы- 
держипать острую конкуренцию со сто- 
роны сильнейших зарубежных гонщи- 
ков, и прежде ©сего мотоциклистов Че- 
хословакии и Швеции. Отстаивать пе- 
редовые позиции в международном ле- 
довом спидвее нам всегда помогал очень 
ровный по силам состав сборной коман- 
ды страны. Перед началом каждого оче- 
редного чемпионата тренерам нашей 
сборной приходилось решать нелегкую 
задачу — выбрать четырех достойных 
из 10—12 почти равных по мастерству 
гонщиков. 

В нынешнем году тренерам тоже было 
трудно. Но сложность задачи на этот раз 
заключалась в другом — кому, кроме 
Г. Кадырова, доверить место в сборной, 
переживающей сейчас процесс смены 
поколений. По разным причинам не смо- 
гли принять участие в чемпионате Б. Са- 
мородов, В. Цибров, Ю. Дудорин, Ю. Че- 
краиов, не в лучшей спортивной форме 
находились А. Кучеренко, Ю. Ламбоцкий, 
Ю. Дубинин. Достойной замены им не 
оказалось. Было ясно, что Г. Кадырову 
будет нелегко отстаивать титул чемпио- 
на мира. К тому же из каждого полуфи- 
нала в финал допускалось только по два 
спортсмена одной страны. Международ- 
ные товарищеские соревнования, состо- 
явшиеся нан&нуне первенства мира в 
нескольких городах нашей страны, под- 
твердили опасения. Возросшее мастер- 
ство продемонстрировали чехословацкие 
и шведские гонщики. Особо сильное 
впечатление оставляла подготовка на- 
ши* старых знакомых — А. Шваба, 
К. Вестлунда и новичка в элите сильней- 
ших К. Самуэльсона. 

Уфимский полуфинал чемпионата ми- 
ра делегировал в Швецию следующих 
гонщиков, занявших места соответствен- 


нр с первого по восьмое: 10. Дубинина, 
Ю. Ламбоцкого (оба СССР), А. Шваба 
(Чехословакия), К. Самуэльсона, X. Юхан- 
сена (оба Швеция), С. Кубичека (Чехос- 
ловакия),- А. Сержбудээ (Монголия) и 
п - Пвтиова (Болгария). Остальные во- 
семь спортсменов получили лутевми в 
после выступления в Иицеле 
(ФРГ). Вот их имена: К. Вестлунд (Шве- 
Г, Кадыров, В. Катюжанский (оба 
> ~СР), Я. Мах ач (Чехословакия), А. Росс 
(Англия) Г. Зить (ФРГ), И, Нильсон 
(Швеция) и А. Каспер (Чехословакия). 
Не удалось пробиться в финал троим 
нашим гонщикам — А. Кучеренко, В. Ко- 
ноновичу и В. Чапало. 

всех в Швеции ігыстулил Анто- 
нии Шваб, набравший 15 очков из 15 
возможных. Замечательный чехословац- 
кий спортсмен стал новым чемпионов 
мира. Советские любители спорта давно 
знают и любят этого мужественного, 
бескомпромиссного в борьбе на до- 
рожке гонщика. Антонин Шваб — участ- 
ник всех первенств Европы и мира. 
Он был всегда одним из основных со- 


перников наших спортсменов. И вот те- 
перь Шваб завоевал первую золотую ме- 
даль за победу в зимнем спидвее. Его 
успех, несомненно, повысил интерес к 
чемпионату мира среди зарубежных 
спортсменов. Всего одно очко проиграл 
чемпиону Г. Кадіыров, занявший второе 
место. Третьим был швед К. Вестлуид — 
12 очков. На последующих шестах — 
К. Самуэльсон, В. КлтюжанскиЙ. Ю. Ду- 
бинин, А. Росс и Ю. Ламбоцкий. 

В спорте всегда так: чем острее борь- 
ба — тем почетнее победа. А появление 
достойных соперников должно послу- 
жить стимулом для дальнейшего совер- 
шенствования мастерства веду- 

щих гонщиков, более серьезной работы с 
молодежью. 
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Мопед 

«•Балкан 

МК50-2» 



алканы» 
на Ловеча 


Мотоциклы этой марки появились на 
дорогах Народной Республики Болгарии 
немногим более десяти лет назад. Их 
производство освоило объединенное хо- 
зяйственное предприятие «Балкан» в го- 
роде Ловеч, которое, кроме мотоциклов, 
строит и автомобили. Ходовая часть для 
мопедов и мотоциклов изготовляется в 
Ловеч е, а двигатели к ним поступают с 
завода « Среде ц» из Софии. 

Среди различных моделей «балкаяов» 
наиболее распространена в настоящее 
время МК50-2. Это мопед с одноцилинд- 
ровым (49 см3) двухтактным двигателем 
мощностью 3.3 л. с. при 6500 об/мин. Он 
снабжен трехступенчатой коробкой пере- 
дач, телескопической передней и маят- 
никовой задней подвесками, тинами раз- 
мером 2,50 — 23. Силовой агрегат машины 
крепится консольно к раме хребтового 
типа. Мопед весит 60 кг и может разви- 
вать до 65 км/час. Расход горючего — 
около 2,2 л на 100 км пути. 

Научно-исследовательский и проектно- 
конструкторский институт по двигателям 
и автомобилям (НИЛКИДА) в Софии за 
последние несколько лет провел боль- 
шую работу по созданию нового семей- 
ства (50, 75 и 100 см 3 ) легких мотоциклов 
для завода в Ловече. 

Первые легшіе мотоциклы «Балкан- 
М75» были выпущены к 25-летию Народ- 
ной Республики Болгарии. 

На новой машине устанавливается од- 
ноцилиндровый (46X44 мм. 73 см3) двух- 



Легкий мотоцикл «Балкан- М75 « 


т&ктный двигатель, унифицированный 
для всех моделей семейства. Моторы раз- 
личаются лишь размерами цилиндра и 
кривошипно -шатунного механизма. Мощ- 
ность их составляет соответственно 4,7; 
6,0 и 7,5 л. с. при 6700 об/мин. Они до- 
вольно значительно форсированы — сте- 
пень сжатия достигает 9,5 — и поэтому 
требуют бензина с октановым числом 96. 

Коробка передач теперь имеет четыре 
передачи, исключен педальный привод, 
применен герметичный кожух цепи глав- 
ной передачи. По-иному решена и рама 
мотоцикла; она представляет собой дуп- 
лексную трубчатую конструкцию, к ко- 
торой снизу крепится силовой агрегат. 

Как и у других легких мотоциклов, 
база сБалкана-М75» невелика — 1215 мм, 
а высота по седлу составляет 805. На но- 
вой модели применены колеса и шины 
уменьшенного размера (2,75—16), в со- 
ответствии с последними тенденциями. 

Мотоцикл, весящий 80 кг, может раз- 
вивать скорость до 80 км/час. Мощный 
мотор обеспечивает ©му неплохую прие- 
мистость — разгон с места до 60 км/час 
занимает 7,5 секунды. В то же время дви- 
гатель обладает достаточно гибкой ха- 
рактеристикой — минимальная скорость 
на высшей передаче состааляет 
25 — 30 км/час. Расход топлива у нового 
«Валкана» невелик и при скорости 
50 км/час равен 1.7 л на 100 км. 



Наряду с легкими машинами, пред 
приятие «Балкан* совместно с заводом 
«Средец» выпускало до недавнего време- 
ни 250 кубовые мотоциклы. На них сто- 
ял одноцилиндровый (70X64 мм, 247 см3) 
двухтактный мотор мощностью 12,5 л. с. 
при 4800 об/мин, сблокированный с четы- 
рехступенчатой коробкой передач. Они 
весили около 150 кг и развивали ско- 
рость 110 км/час. 

На смену этой модели НИПКИДА раз- 
работал семейство унифицированных 
мотоциклов более современной конструк- 
ции с двигателями рабочим объемом 125, 
150 и 175 см 3 и мощностью соответст- 
венно — 9, 11 и 13 л. с. при 6000 об/мин. 

В настоящее время завод осваивает 
производство мотоциклов класса 175 см 3 . 
I ледующн^ шаг — переход на выпуск 
машин классов 50. .100. 125 и 150 см 3 . 


[] нтересный 

ІІ эксперимент 


Завод БМВ испытал на легковых авто- 
мобилях модели «2002ТИК», специально 
подготовленных в прошлом году для уча- 
стия в розыгрыше «Трофея Европы» сре- 
ди серийных машин, установку турбо- 
наддува. Она была смонтирована на фор- 
сированном четырехцилиндровом (89Х 
Х80 мм, 1990 см 3 ) двнгат€?ле. Турбина 
приводится во вращение отработавшими 
газами. Установленный соосно с ней цен- 
тробежный нагнетатель при 80 тысячах 
оборотов в минуту подает горючую смесь 
во впускной коллектор под избыточным 
давлением 0,98 атмосферы. Двигатель 
развивал мощность 280 л. с. при 
6000 об/мин. в то время как в форсиро- 
ванном варианте, но без туфбонаддува, 
он показывал 205 л. с. при 7000 об/мин. 
Наддув не привел к резкому" увеличению 
расхода топлива — он составил 258 г/л. с. 
в час. 

Попытки поднять избыточное давление 
наддува до 1.44 атмосферы позволило 
увеличить мощность до 330 л. с. при 
7500 об/мин. Однако надежность работы 
резко упала вследствие коробления го- 
ловки из-за местных перегревов. 

Легковой автомобиль, снабженный 
280-сильным мотором с турбонаддувом, 
развивал максимальную скорость 
>30 км/чао. Столь высокая форсировка 
неизбежно привела к сокращению дол- 
говечности двигателя. Тем не менее этот 
эксперимент по форсировке почти серий- 
ного мотора при помощи турбонаддува 
предсташіяет значительный технический 
интерес. 

/1| втомѳбнль 
ІІ4 года 

Традиционная анкета, ежегодно прово- 
димая среди технических обозревателей 
специализированных автомобильных 
журналов некоторых стран для определе- 
ния наиболее совершенной конструкции 
легкового автомобиля (см. «За рулем», 
1969, Ѳ), назвала лауреата за 1969 год. 

Наибольшее число голосов собрал 
ФИАТ-128 (см. «За рулем», 1969. М 11), 
который оставил позади такие новинки 
года, как «Аутобьянки-А1І2», «Рено-12» 
Гем. «За рулем», 1970. М 1) и «Форд- 
К&при» (см. «За рулем», 19С9, № 9). 

Таким образом, за пять лет существо- 
вания анкеты автомобили ФИАТ дважды 
(в 1965 и 1969 годах) добивались успеха. 


зо 



Сколько стоит 
Робер? 


•этот вопрос пред 
петной фирмы «Сѵщ 
Н конце 1965 года 
впервые появились 
сах. Начиная с 1962 
годно одерживали г 
кольцевым гонкам одну 
гои в классах 50 и 125 
кубатурах 250 и 350 см 3 
упорное сопротивление 
венников — «Хонды:*» и 
бившись успеха, обрати 
пионаты мира по мот< 
250 см 5 . 

В 1966 
«Сузуки» 


цс* ганитслп мотоцпк- 
уки» надавали давно, 
японские мотоциклы 
на кроссовых трас* 
годгі «Су $руки 9 еже 
в ~ ч . емпионате мира по 
~ победу за дру- 
см3. Однако в 
завод встретил 
своих соотечест- 
г Ямахи» и, не до- 
л взоры на чем- 
кроссу в классе 

™ДУ был готов кроссовый 
^ 2 Д° воль но мощным двигате- 
Фирме нѵж*Г Д «1 ИНОЙ экипажной частью. 

™тотранец^ е сиосовный Ы в' Н выгоді?ом С, све 

.Эй&УІЕг 1 

«детали» -хорош" 
онщима. РуКОВОДИТеЛИ сЪипллит иі ттл 

ми И нтп и У етан °вили на машину 
дели 1968 года нмгюртнук «деталь! 

Сѵ^ѵки- Петерссона. Си^нат 'шр'а 

мм на шес?пм Р ГГѴ а РУЛем заной 

чишь° С бе. , 8ЫЙ Г 3 *“• ** ^третье!" уступив 
лишь бельгийцам Робепѵ г р с а1йі« и 

на чехословацких машинах «Че- 

ч1рп\ны ЗМ ч^п°Г И п «Рссона были нс* 
черпаны, чего нельзя, кан гчитяпп ж,™ 

™ : сказать о мотоцикле. іГ 

к тре^рІ^но М ѵ Н и!? І Іет п Р игля Дьівалась 
^с? Ы Ж ЬІ ? ‘ отказѣ 


/пнр\ л тяжелых грузовиков в Ельч 

Іодство тостпД.Л, ЫНеШвем "*У пронз 
т Р ех ° сной машины «Ельч-316* 

* базовой модели она отличается теть 

дчиной^и* 3 ^ 4 , осью ' увеличенной 

пол“емнос?ью РОСШеП (Д ° 10 т °»"> г ^о 

Полъше^шшь 1 около "одной пя'ЭТро? 

грутомко1Р Ы с ТИв н Я гпѵ УСК с ,ощее Движение 

і^” В Ей ^ ш ?;“аст Н ь а д 0 о С р Ь ог°Г„ 0 
г’, ' ‘ Для машин с меньшей осеней на- 
грузкой. Именно ДЛЯ НИХ ГШРТНйчи 

чен НОВЫЙ автомобиль, у которого наи 
большая нагрузка на осі (срелнюю> го 
ставляет около 8 тонн. среднюю) ео- 


«Аутобьянки-А112^ Мотор 
л. с. при 6000 об/мин. Вес 
згон с места до 100 км/час 

Р п Т - ь ‘25 км/час. Рас 


*Л«ЛЬЯНСКИЙ концерн ФИАТ 

енйой г карье р° й « АТ 

и до сих пор имела 
Однако дочернее 
завод «Аутобьянки 
порядке работал 
го же класса, 
с п ?Ред*шм,и ведущими 
^іини» по-мила нскиз 

ке а ® т омобнльной 

прошлого 


ревниво 

". м 1 «ель ' « 8Л0»'с И зад Л 
двигателя стоила де- 
од ноклассни ка 
неплохой сбыт, 
предприятие ФИАТа, 
» в Милане, в спешном 
ншю 5. моделью то- 
то и английская машина 
г колесами. 

"Г™.5 пе Р ВЬ1 .е лоявил- 

выстав- 
года. Его оіі- 


десятнто.чный грузовик «Ельч-Зіб 


шести цилиндровым 
дизелем типа 
•?00 л. с. при 
с пятисту- 
передач, от которой 
средний, веду- 
с планетарными колес- 

вес грузовика — 8 тонн. 
-і скорость равна 
составляет 


'•««нішіаиь ШИИаМИ ДО- 
азмера — 185—13. Что- 
реднего левого колеса 
ге водителя, переднюю 
50 мм шире (1250 мм), 

илей двигатель распо- 
за английской машине 
лежат параллельно 
конструкция компакта 

1 Работе постояни*'! 


пн 46 мм » 11 100 см3) 

9?пп Ла , НД * мощностью 
2200 Об/мин. Он сблокирован 
пенчатой коробкой г: — 
вращение передается на 
Щий мост «Раба» с - — 
ными редукторами. 

собственный з — 

Его максимальная ~ ’ г- 
ор км/час. а расход горючего 
около 30 л на 100 км пути. 


Один из самых і 
в Европе — это « 
вот уже свыше д 
«Бритиш Лейланд» 
рентной борьбы в 
малолитражек пі;.. 

дель реконст РУ и Ровать 

Грансмнссия 
хронизатор и на 
дверцах на смену 
пришли опускные, 
ооров, который 
митивно. Иной і 

час пег 

ству «і ^ 

которой рулевая 
почти вертикально, по; 
вых конических блоках 

«"в очень ветк из-за 
ных Размеров (5.20 — 10) 


ассовых автомобилей 
іи ни», выпускаемый 
сяти лет концерном 
Обострение конку* 
классе 1000-кубовых 
®л”/ дило Фирму к 1970 
испытанную мо- 

Получила наконец син- 
иорвую пересдачу. В 
сдвижным стеклам 
изменен щиток лри- 
выглядел крайне при- 
_ нгешний вид имеет гей 

^едняя часть кузова. Но по сѵше- 
Мини» остялро ^сной машино^у 

к» расположёна 
веска на резино- 
крайне жестка, а 
- их крошеч- 


Черва семьдесят 

лет 


Компоновка «Аутобьянки-А 112 » 


иішулярность автомпЛи 

2ы Й Л.? уа - овом «Универсал»? котатоѵ^ 

л?™ Ауто(5ьяні ^- (читай — ФИА/Гаі сое 
2®™ н задней части кузова третью 

няе? Ь ^^ Р " В Та?а У жни к Г^ РХ - 

$ГТ$Ж™Г близкіь^к 

нойГ^!слн*^,аышть ,, ее аС г > °^ ен ь^^^иакт- 

Дл™а ПР 2еп° е Д= ^ й 

рз.”что 'оч С ^ В в^ ЙН ^ д ’ 35 н -мГме?: 

Однако дл 9№пл ѵатз,™°„ ЛЬШИХ го Р°Дах- 
райоиах эти авто^ояЖ . в от «аленных 

из-за незначительного 'п^° пригодны 
та /150 і ж ілл те " **ного Дорожш)го поосве 

Щ*их бен'іи н«°с Л <жтанош!г»; аГеЛ ” й чЙу2- 
нее 98. октановым числом не ме- 


^енно Чіи?® вл» ждунаро « н ый (и од- 
елями был установлен 70 лет ня 

ует средней скорости 223 5 км/и 

«а а. 

мильное элешрооборл^анне Х Й 

таил Н и^н: 


Спортивный 

глобус 
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По письму 
приняты меры 


ПРАВИЛА ЕСТЬ ПРАВИЛА 


«Когда мы приехали в Норильск, у нас 
в автобазе управления строительства 
отобрали водительские права, и сейчас 
они хранятся в отделе кадров, а взамен 
прав нам выдали справки, на которых 
даже фотокарточки кет - Начальник ав- 
тобазы тов. Волков объявил, что это 
согласовано с автоинспекцией города. 
Ходил я и к прокурору, но он мне отве- 
тил: «Как лежат права в кадрах, так и 
пусть лежат». Имеет ли право организа- 
ция выдавать справки вместо прав?» — 
ч'акое письмо прислал в редакцию 
Ю. Барышев. 

Ответить на этот вопрос мы попроси- 
ли ГАИ Норильска. Начальник ГАИ тов. 
Юшков сообщил: «По вопросу хранения 
водительских удостоверений в отделе 
кадров автобазы и выдачи взамен спра- 


вок с согласия прокурора города состоя- 
лось заседание Исполкома горсовета, на 
котором было принято такое решение». 

Редакцию такой ответ, естественно, не 
удовлетворил, так как ст. 18 Правил дви- 
жения четко предписывает: «При уп- 
равлении транспортными средствами во- 
дитель обязан иметь при себе соответ- 
ствующее удостоверение на право уп 
равления». Поэтому она обратилась с 
письмом в красноярскую краевую ГАИ. 
И вот перед нами ответ тов. Гришина — 
заместителя начальника ГАИ: «Госавто- 
инсиекцией УВД Красноярского крайис- 
полкома предложено начальнику Но- 
рильского городского отдела ВД потре- 
бовать от администрации автобазы уп- 
равления строительства незамедлитель- 
но возвратить на руки владельцам изъ- 
ятые у них удостоверения шоферов». 

Итак порядок восстановлен. Но выяс- 
нилось' что изъятие у шоферов удосто- 
веоений и выдача справок практикуется 
не только в Норильске. Вот, например, 
что пишет шофер автобазы «Актюбиеф- 
теразведка» А. Белошапко: «У меня при 
поступлении на работу отобрали удосто- 
верение водителя для хранения в отделе 
кадров и потеряли его. Теперь я остался 
вовсе без удостоверения». 

Редакция обратилась в ГАИ УВД ак- 
тюбинского облисполкома. Начальник 
ГАИ .тов. Брагин сообщил, что «факт 
изъятия у тов. Белошапко водительского 
удостоверения, а затем утери его по 
вине администрации подтвердился. В на- 
стоящее время А. Белошапко выдан дуо- 
дикат водительского удостоверения. Ди- 
ректор автобазы тов. Семенишин строго 
предупрежден за грубое нарушение 
ст. 18 Правил движения. ГАИ считает вы- 
дачу справок вместо удостоверений по- 
рочной и принимает все меры к тому, 
чтобы строго соблюдались установлен- 
ные правила. Письмо обсуждено на со- 
вещании с директорами автохозяйств». 


ВНИМАНИЮ ВОДИТЕЛЕЙ! 

Ленинградский книжный магазин 
«Бригантина», специализированный на 
литературе для работников транспорт, ѵ„ 
принимает предварительные заказы на 
выходящие книги: 

Автомобили КАЗ «Колхида» (устрой 
ство, техническое обслуживание и ре- 
монт). Издательство «Транспорт», 1970. 
цена 1 р. 90 к. 

Боровский В. Е. Пособие по без • 
опасности движения для водителем* 

«Лениздат», 1970, цена 70 коп. 

Краткий автомобильный справочник. 
Издательство «Транспорт», 1970, цена 
1 р, 63 к. В справочнике приведены тех- 
нические характеристики автомобилей, 
автобусов, прицепов и полуприцепов оте- 
чественного производства. 

Попов М. Д. Шофер 2-го и 1-го клас- 
са (справочное пособие). «Лениздат», 
1970, цена 1 руб. 

Румянцев Ф. К. Автобаза высокой 
культуры. «Лениздат», 1970, цена 24 коп. 

Книги высылаются наложенным плате- 
жом, без задатка. 

Заказы следует направлять по адресу: 
Ленинград, ' Л-35, Двинская улица, 8, 
книжный магазин «Бригантина». 



НАРЯДНЫЕ КОЛЕСА 

Полированный кузов, сверкание дета- 
лей облицовки, бамперов и других хроми- 
рованных частей, чехлы из нарядных 
тканей на сиденьях — вся отделка со- 
временного автомобиля радует глаз. Но 
многие владельцы машин считают, что 
еще более нарядный вид автомобилю 
придают декоративные вставки из белой 
резины на ободе колеса и хромирован- 


КТО ВОЗЬМЕТСЯ 

ные диски внутри него. При монтаже ко- 
леса внутренний край резиновой вст? 
ки зажимается между покрышкой и о< 
дом, а само кольцо за счет своей упру 
гости плотно лежит .на шине. 



Тонкие кольца из белой резины, имеющие специ* 
альный профиль, можно делать на любом шинном, 
шиноремонтном или другом заводе резиновых изде- 
лий. Не меньший сбыт найдут и декоративные встав- 
ки из полированного алюминия или нержавеющей 
стали. И то и другое не залежится на полках мага- 
зинов. 

Весь вопрос в том, кто возьмется за производство 
колец и вставок. 


МОСКОВСКИЙ АВТОМОБИЛЬНО-ДОРОЖНЫЙ ИНСТИТУТ 

ОБЪЯВЛЯЕТ ПРИЕМ СТУДЕНТОВ 

на первый курс дневных и вечерних факультетов по специальностям: 


«Автомобильный транспорт», 
«Двигатели внутреннего сгорания» 
(только на дневных факультетах). 

«Экономика н организация автомо- 
бильного транспорта» (се специализаци- 
ями: ««Экономика и организация автомо- 
бильного транспорта», «Экономика и ор- 
ганизация дорожного строительства» і, 
«Автомобильные дороги», 

«Мосты и тоннели», 

«Строительство аэродромов», 
«Строительные и дорожные машины и 
оборудование», 

«Автоматизация и комплексная меха- 
низация строительства», 

«ГидропневмоаятэматикЁ и гидропри- 
вод». 


«Механическое оборудование автома- 
тических установок» (только на дневных 
факультетах). 

Заявления о приеме подаются на имя 
ректора института с указанием факуль- 
тета и избранной специальности: 

на дневные факультеты с 20 июня 
31 июля, на вечерние факультеты с 
20 июня по 31 августа. 

Вступительные экзамены проводятся: 
на дневные факультеты с 1 по 20 авгу- 
ста, на вечерние факультеты с 11 августа 
по 10 сентября. 

Адрес института: Москва, А-Н9, 
Ленинградский проспект, 64. Приемная 
комиссия. 

Справки по телефону 155-07-86. 


ЭКЗАМЕН НА ДОМУ 

Ответы на задачи, помещенные на стр. 23 
Правильные ответы — 3, 5, 7, 9, 10, ііЗ, 14, 17. 

I. На четырехстороннем перекрестке улица с покрытием всегда главная по отно- 
шению к любой улице без покрытия (ст. 66а). . 

II. Улицы равнозначны (на каждой число рядов движения более одного), стало 

быть преимущество у не имеющего помехи справа (ст. 68). 

III. На перекрестке равнозначных улиц первоочередность в движении за трамва- 
ем. Свое преимущество он сохраняет и при поворотах (ст. 67 и 89). 

IV. Улицы равнозначны, и у грузовика нет помехи справа, Значит, он едет нер- 

ВЫ1 у! С Грузовик находится на главной улице, и водитель трамвая должен пропустить 
его (ст. вбб). 

VI. При видимости менее 20 м любой перекресток поочередно проезжают только 

те, кто не имеет помехи справа (ст. 70). ^ 

VII. Водитель автомобиля, поворачивая налево, обязан пропустить всех (стаж) 
быть и велосипедиста) поворачивающих со встречного направления направо (ст, 88). 

VIII. Знак «Въезд запрещен» не делает перекресток трехсторонним: «под него» мо- 
гут двигаться спецмашины, маршрутный транспорт и т. д. Значит, первым едет не 
имеюший помехи справа мотоциклист (ст. 68). 
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В Щербаков. 
Учени» 



В * Щербаков . 
На марше. 



С, Антонов. 
Ночной переход 


Вооруженная защита социали- 
стического Отечества, могущест- 
во армии и флота, героико-пат- 
риотическое воспитание совет- 
ских людей всегда были и оста- 
ются важнейшей темой в худо- 
жественной прозе и поэзии, 
драматургии и кино, монумен- 
тальном искусстве и живописи. 

На этой странице мы предлага- 
ем работы студии военных ху- 
дожников имени М. Б. Грекова, 
посвященные Советским Воору- 
женным Силам. 
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огда грянула^ Великая Отече- 
ственная война, автомобили 
с их большой подвижно- 
стью, свободой в выборе 

трассы, высокой средней 

ыл«2« СТЬ *°’ п Р иг <>Дностью к маскировке от 
нападения с воздуха стали исключительно 
ажпым сухопутным средством транспорта, 
л ^ отдельных случаях — и незаменимыми 
боевыми единицами. 

Советская автомобильная промышлен- 

в то вр ® мя еще очень молодая, с 
^ервых же дней войны перестроилась, при- 

св ^ ю П Р°АУкчию к нуждам фрон- 
та и тыла. Из конструкций серийных гру- 

машин было удалено все необяза- 
Декоративное, их внешний вид стал 
роже, ем одновременно были достигнуты 
упрощение гехнологйи и экономия металла. 
5”Р°” ные полуторки ГАЗ-ММ и трехтонки 
произвели огромную работу по пере- 
еденных и хозяйственных грузов, 
исобеино велико их значение в подвиге на 
«дороге жизнн^ — трассе, проложенной зи- 
мон 1941—1942 годов по льду Ладожского 
оз^ра для снабжения осажденного Ленин- 
рада и для эвакуации его жителей. 

Среди конструктивных проблем на пер- 
вый план выдвинулось повышение прохо- 
димое и автомобилей. Увеличился выпуск 
трехосных и полугусеничных моделей, ма- 
шин со всеми ведущими колесами. Именно 
а шасси трехосных ЗИС-6 были установле- 
ны первые гвардейские минометы — зна- 
менитые «катюши»; на базе ГАЗ-ААА созда- 
ы легкие бронеавтомобили. Еще более лег- 
^ е п * " Н А Ь ‘ * броневики выпускались 
ма шасси ГАѵ -б/ Б с обеими ведущими ося- 
ми * Полугусеничные 3 И С-42 использовались 
в качестве артиллерийских тягачей. На ос- 
нове шестицилиндровой «эмки» (ГАЗ-1 1-73) 
стали выпускать штабные машины ГАЗ-61 

га'^кгг 4 5* ДРУГОЙ армейский автомобиль, 

* АЗ-67Б (ранее ГАЗ-64, затем ГАЗ-67), так- 
же с обеими ведущими осями, строили с 
упрощенным открытым кузовом и четырех- 
цилиндровым двигателем М-1. 

Для перевозки раненых широко исполь- 
ГАЗ-55 (на базе «полуторки») и 
^ИС.-16С на удлиненном более чем на мето 
грузовом шасси ЗИС с форсированным дви- 
гателем и упрощенным, без обтекаемой 
передней части, кузовом автобуса ЗИС-16. 

осе основное бремя перевозок выносили 
машины отечественного производства. В 
архивах гитлеровского командования были 
найдены отчеты об испытаниях захваченных 
фашистами автомобилей ЗИС и ГАЗ; немец- 
кие знсперты давали весьма высокую оцен- 
ку конструкции, надежности, проходимости, 
унификации агрегатов наших машин. 

Больше, 3,5 миллиона километров прошли 
машины^ наших автомобильных войск за 
годы воины и перевезли свыше 100 миллио- 
нов тонн военных грузов. 

Четверть века назад отгремели бои, 
победоносно^ закончилась Великая Отече- 
ственная война. Но вечно будет жить в на- 
шей памяти самоотверженный труд военных 
автомобилистов тех лет. Не забудем мы и 
машины, верой и правдой служившие нам 
в эти трудные годы. 

* * 

* 

Не. первой странице обложки: 

Е-> х ^ ~ ЗИС-6 с «катюшей»; в центре — 
^ИС-42; в н и з у (слева направо) — ГАЗ-61 и 

1 Ао-Ь і Ъ. 

тл а 1 ? э т ° й странице: вверху 

АЗ -ММ и ЗИС-5; в центре — бронеавто- 
мобиль на шасси ГАЗ-ААА; внизу — ГАЗ-55 
(слева) и ЗИС-16С. 
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